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Je pro mne milou povinnosti uvést tuto historickou publikaci k vyznamnému vy-
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desetileti byla dominantni regionalni firmou davajici obZivu mnoha obyvatelim més-
ta a blizkého okoli.

Vracim se do obdobi nékde pted deseti lety, do obdobi, které nebylo pro podnik
radostné a vyznamné. Krize ve svété a obdobi insolvence prakticky vyradilo Magne-
ton z hospodatské ¢innosti. V tomto obdobi zacaly sméfovat moje myslenky k jeho
zachran¢ a obnovée zivota v arealu spolec¢nosti. Psal se rok 2010 a usilim nékolika
blizkych spolupracovniki se podafilo zastavit ipadek a obnovit zékladni spolecenské
¢innosti.

Dnes se jiz da fict, ze Magneton vstal z popela a zatadil se svou aktivitou na své pi-
vodni historické misto. Upevnil si své postaveni na trzich a dostal vizitku spolehlivé-
ho partnera v tak slozitém obchodnim segmentu jakym automobilni pramysl jisté je.
Navstévnik si musi vSimnout zmény vizaze celého arealu, stal nemalé finan¢ni zdroje
a chci véfit, ze ucelné vynalozené k dalSimu rozvoji spolecnosti. Vzdyt na historii je
nejdilezitéjsi, jak se bude vyvijet v blizké i vzdalené budoucnosti.

Rad bych touto cestou podékoval vSem, kteti psali historii Magnetonu. At uz to
jsou soucasni zamestnanci, na kterych zalezi jeho dalsi osud a také ti, ktefi si jiz uzi-
vaji zaslouzené¢ho odpocinku. Neméli bychom zapomenout ani na ty, ktefi se podileli
na prvnich krac¢cich podniku a jiz nejsou mezi nami.

Tém vSem patii nas dik.

Zden€k Zlamal

predseda predstavenstva
ROVINA GROUP a.s




Vazeni Ctenari,

jsem nesmirné potéSen, Ze 1 ja se svymi spolupracovniky jsem mél moZznost podilet
se na tvorbé 90leté historie spolenosti Magneton a.s. Z pohledu ¢asu jde o kratky
usek, tzn. od roku 2010 do dne$nich dn, ale v historii spole¢nosti z hlediska vyznamu
patfi toto obdobi k tém vyznamnym. Vzdyt v poloviné roku 2010 se jednalo o zacho-
vani nebo uplné likvidaci spolenosti Magneton, historicky nejvétsiho zaméstnavatele
na uzemi mésta Kroméfiz.
Nové vedeni spolecnosti mélo za kol ptedev§im obnovit diivéru ve znacku Mag-
neton a to nejen u obchodnich partnerti, bank, zaméstnanct, ale také vetejnosti.

K naplnéni tohoto cile bylo nutné vynalozit zna¢ny objem finan¢nich prosttedka
zejména na odstranéni ekologickych zatézi, obnoveni technologii, zajisténi vyzkumu
a vyvoje a také rekonstrukce objektli nezbytnych pro ¢innost spolecnosti, tak i objektii
slouzicich pro najemce. To vSe umoznilo, zZe v areédlu spolecnosti Magneton pracuje
dnes vice nez 900 zaméstnancil.

Tyto investice bylo mozno realizovat nejen z finan¢nich zdroji nasi spolecnosti,
ale také majitele a zejména pak za podpory dotac¢nich programti EU.

Zavérem mi dovolte pod€kovat vSem, kteti se z mého pohledu na zachovani znac-
ky Magneton spolupodileli — svym spolupracovnikiim a ptedevsim vSak majiteli, to je
spole¢nosti ROVINA GROUP a.s.

Ing. Jaroslav David

pfedseda predstavenstva
MAGNETON a.s.




Véazeni Ctenafi, byt soucasti nasledujicich radku, které zaznamenavaji historii spole¢nosti
Magneton od svého vzniku v roce 1926 je pro mé obrovské privilegium.

Musim fict, Ze kdyz ¢tu tyto fadky, nemohu skryt svilj obdiv nad tim, jak je tato spole¢nost
siln€ spjata nejen s historii mésta Kromeétize, ale také 1 s historii Ceské republiky.

Za celych 30 let, které zde ziji, jsem mohl byt svédkem sily a odhodlani ¢eského naroda
piekonat tézka obdobi, vzdorovat prekazkam a jit za svymi sny.

Od zacatku roku 2016 mi, spole¢n€ s novym tymem, bylo svéfeno navazovat na proces
stabilizace firmy, ktery prob&hl v obdobi 2010-2015. Diky Gspésné stabilizaci nyni mizeme
pokraCovat a restartovat novy proces, proces rustu spolecnosti. Nase soucasné vyrobni pilite,
tj. vyroba alternatoru a startért a dale zpracovani povrchové tpravy se zaméti k zakaznikiim z
tzv. prvovyroby (OEM) a na dalsi ¢leny automobilového fetézu tzv. TIER.

Dnes mohu konstatovat, ze v pribéhu letoSniho roku uZ se ndm podatilo uzavtit kontrakty
potvrzujici spravné nastaveni tohoto ukolu. Nové projekty v§ak nemohou byt realizovany bez
dalSich investic, které dostaly zelenou a jsou souc¢asti naSeho spolecného snu, vratit tuto spo-
le¢nost do historie mésta Kroméfiz.

Navic soucasné dva vyrobni pilife planujeme nejen nadale rozsifovat, ale také posilit tfetim
vyrobnim pilifem, na némz jiz v téchto dnech intenzivné pracuje odd€leni vyvoje a umozni tak
vyrobn¢ Magnetonu myslet na dalsi desetileti.

K témto velmi zodpovédnym a dilezitym kroklim nemohu vice, nezZ popiat vSem soucas-
nym zaméstnanciim hodné sily a odhodlani k Gspésné implementaci novych projektu.

Ing. Cesar Baron

¢len pfedstavenstva
reditel spolecnosti
MAGNETON a.s.




MGR. MARTINA SLANCAROVA

DEJINY FIRMY MAGNETON V LETECH 1926—-1948

Zakladnou hospodafstvi sttedni Moravy, véetné Krométize a okoli, bylo zeméd¢lstvi, které poskytovalo obzivu tfetin€ oby-
vatel ve mésté a vétsin¢ obyvatel v obcich. Rozhodujici pfevahu v regionu stfedni Moravy mél zejména lehky (dfevozpracujici,
polygraficky, kozed€lny a odévni) a potravinarsky primysl (cukrovarnictvi, pivovarnictvi, mlékarenstvi, sladovny), ktery byl

velmi citlivy na problémy a vykyvy. Svoje nezastupitelné misto vSak v Kroméfizi nalezl také strojirensky prumysl, ktery byl
v pocatcich orientovany zejména na tovarni vyrobu zemedelskych strojti.
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stav zaprlcmlly Jednak socidlni a ekonomické zmény, ale také zavadéni novych surovin, technologii a postupt v zemedelstv1.
V uvedeném obdobi zde vzniklo nékolik velkych primyslovych zavoda (cukrovar, sladovna, plynarna, tovarna na obuv a to-
varna na uzeniny). Rozvoj podnikani byl nerozlu¢né spjat s rozvojem zeleznice — prvni vlak pfijel do Krométize v roce 1880.
Nové vznikajici praimyslovou aglomeraci za mosty pies Moravu postupné vytvareli zminéna plynarna, cukrovar a dalsi podniky.
Jedna se o ¢ast mésta nazyvanou Bélidla, postupné se transformujici v Hulinskou ulici. V roce 1887 byla zalozena tovarna na

vyrobu zapalovacich systémii pro motory zavodu Ignac Lorenz, ktery byl hlavni spolupracujici firmou pti vyvoji a ovéfovani
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Uket firmy Lorenz za opravu mlaticky (1889) Reklama firmy Lorenz (30 1éta 20. stoleti)
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Nakres upraveni dilen pro strojni vyrobu
pro R. Ordelta, Komenského nameésti 105
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PRVNI A JEDINOU
éeskoslovenskou lovérnou, klerd se specialisovala vy-
hradné na seriovou virobu magneloelekirickjch zapa
lovaéh pro wibusné molory a lim wvyplnila citelnou
mezeru ceshoslovenského primyslu v oboru, kler§

pres svoji dileZifost dosud lezel ladem, je
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MAGNETON

tovdrna na elektromagnetické zapalovace
KROMERIZ.
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Prvni zaméstnanci Magnetonu v dilné
na Komenského namésti 105 (1927)

“Preé sfallka virobkd v kvl

vyrobkit Magnetonu. Vyroba elektrického a elektronického piislusenstvi pro Siroké spektrum
technickych zafizeni, mezi nimiz maji rozhodujici misto aplikace pro spalovaci motory, je do-
dnes hlavnim vyrobnim programem Magnetonu.

S prekotnym rozvojem primyslu pokracoval po roce 1918 bez pferuSeni vyvoj leteckych
motorti, motocyklll a automobild. Na presnost a spolehlivost zapalovani byly kladeny stale vys-
§$i pozadavky. Vznikl tak novy obor, ktery se rozrostl na vyrobu elektrické vystroje pro auta,
motocykly, letadla, lodni motory, motory pro hospodaiské tcely a poté i pro naro¢na elektricka
zafizeni pro vojenskou techniku. V novém oboru podnikalo v tehdejsim Ceskoslovensku mnoho
firem. Magneto-elektrické zapalovani odebiraly vSechny firmy pfevazné od firmy Bosch (zalo-
zené v roce 1886), ktera méla v tomto odvétvi monopolni postaveni.

Tovarna na elektromagnetické zapalovate MAGNETON, s.r.o0., jak znél tehdejsi nazev fir-
ze svého dlouholetého pobytu v zahrani¢i, zejména v USA a v Australii, pfinesl mySlenku na
zavedeni vyroby magneto-elektrického zapalovani. Podminky pro zavedeni vyroby magnetek
byly pfiznivé, nebot’ v celé stiedni Evropé nebyla vyroba tohoto druhu dosud zavedena. Pod-
poru pro svlj ambiciozni plan ziskal Jan Kvapil u tovarnika Rudolfa Ordelta, ktery mél dodat
patficny kapital. Podminkou pro zalozeni firmy bylo zhotoveni prototypu a jeho vyzkouseni
na motorech firmy Lorenz. V pribéhu nékolika mésici zhotovil nastrojat Jaroslav Vopénka
se svym synem Josefem pod Kvapilovym vedenim prototyp odtrhovaciho magneta na vysoké
napéti typu S 11, které vyhovélo pozadovanym zkouskam. Mezitim se pro firmu upravovaly
prostory na Komenského namésti ¢.105 z puvodni jednopatrové budovy. Dne 11. 8. 1926 byla
ustavena a do obchodniho rejstiiku pii Obchodni komote v Uherském Hradisti zapsana nova fir-
ma MAGNETON - prvni tovarna na elektromagnetické zapalovani, s r.o. Krométiz. Spole¢nost
tvorili: Rudolf Ordelt, tovarnik a feditel, Frantisek Ordelt z Hranic, spole¢nik a ing. Jan Kvapil,
technicky feditel a spole¢nik. Z nazvu firmy musela byt dodateéné odstranéna slova ,,prvni
tovarna“ s odéivodnénim, Ze zapalovade se v té dobé v CSR jiz vyrabély (zapalovade na cigare-
ty). V zafi byla tedy zahajena malosériova vyroba magnet pro firmu Lorenz a nikdo si nejspis
neuveédomil, s jakymi technickymi, materidlovymi obtizemi a s konkurenci se bude muset firma
vyporadat. Hlavni a zakladni material (napf. wolframové kontakty, slidové desticky) se tehdy
v CSR nevyrabély a musely se dovazet z ciziny. Firma Bosch se snazila konkurenci klast vie-
mozné piekazky, zejména markantnim snizovanim cen. Navic firmé chybéli zapracovani délnici
a technici s potfebnymi zkusenostmi. Uvedené obtize mély za nasledek finan¢ni potize firmy,
vloZeny kapital bylo nutno nekolikrat obnovovat a pozdéji i zvySovat k uhrad€ nakladi a ztrat.
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zemi byly obrabéci stroje: dva soustruhy, jeden schaping, jedna fréza, dvé vrtacky, jeden rucni
lis, jedna polni vyhei a jeden maly soustruh pro rucni praci. V prvnim poschodi byla montovna,
opravna a zkusebna. Navijarna byla umisténa v oddélené uzaviené mistnosti, kam mél mimo na-
vijecky pfistup pouze konstruktér Kvapil. Ve firmé pracovalo celkem 26 zaméstnanci. V letech
1926-1928 bylo vyrobeno 800—1000 magnet.

Zapalovaci magneta pro stacionarni motory, ktera tvofila pocatec¢ni vyrobni pro-
gram malé tovarny, byla vyrabéna podle patentu Jana Kvapila. Jeho magneta méla
vSak na rozdil od magnet firmy Bosch ¢etné nevyhody a vyzadovala velmi pfesnou vy-
robu a ¢istotu v montazi. Kromé firmy Lorenz byly prvnimi odbérateli magnet napfi-
klad podniky bratfi Patikti z Napajedel, Wichterle-Kovaiik z Prostéjova, Klima z Brna
a firma Dobry z Mladé Boleslavi.

Problémy s vyrobou magnet zapficinily mnoho reklamaci, v konecném dtsledku
ztratu objednavek a diveéry zakaznikd. Jedinym vychodiskem byl pfechod na vyrobu
magnet podle konstrukce firmy Bosch. Jan Kvapil na to vSak nechtél pfistoupit a po
vyplaceni svého podilu odjel na konci biezna 1928 zpét do Australie.

Rok 1928 znamenal poc¢atek nové éry Magnetonu. Na uvolnéné misto technického
feditele nastoupil ing. Vladimir Briiza, pod jehoz vedenim byly urychlené vytvote-
ny nové typy odtrhovacich magnet vysokého napéti, které svymi rozméry, konstrukei
a vykonem odpovidaly vyrobkiim firmy Bosch. V tomto roce bylo také vyvinuto odtr-
hovaci magneto nizkého napéti typu N21 a byla konstrukéné dokoncena fada rotaénich
magnet. Magneta typu R 12 byla nosnym programem Magnetonu do roku 1939 a po
roce 1933 byla z jejich vynosu kryta pocateéni ztratova vyroba elektrické vystroje.
V roce 1928 se firma Magneton uspé$né prezentovala na vystavé ,,Soudobé kultury*
v Brné, kde jeji vyrobky budily velkou pozornost.

V roce 1930 byla firma Magneton zasazena celosvétovou hospodaiskou krizi,
ktera se projevila poklesem odbytu hospodarskych strojii a motorti. Od zaloZeni fir-
my projevovalo zajem o jeji vyrobni program ministerstvo narodni obrany. Zajem
armady vyplyval ze snahy vybudovat v Ceskoslovensku vyrobu zapalovani a elek-
trické vystroje pro automobily. Ve stejném roce vsak pfisel i podnét z civilni sfé-
ry - o vyrobu elektrického prislusenstvi pro své automobily projevila zajem tovarna
Aero. V té dobé nebyla totiz na izemi CSR vyroba elektrického pfislusenstvi pro
automobily zavedena. Vyrobei motocykll a vozidel byli odkazani na dovoz z Neé-
mecka nebo ze Svycarska.

Nasledujici rok 1931 probihal ve znameni zvysSené ¢innosti v technickém useku,
kde se pod vedenim ing. Bruzi rodila prvni souprava elektrické vystroje pro auto-
mobily znacky Aero. Podminkou odbératele byla naprostd vyménitelnost vyvijené
soupravy Magneton za soupravy zahranic¢ni vyroby, tedy firem Bosch a Scintilla AG
za stejnych zaru¢nich podminek a za niz§i ceny. Soucasné s technickym vyvojem do-
Slo k rozsifeni skaly vyvijenych kategorii o dal§i automobilovou kategorii, ndkladni
vozy a o letecké motory.

Rozsiteni vyrobniho sortimentu a vzrustajici trend vyroby si vynutil v letech
1932-1933 pristavbu patra tovarny, ktera tvotila s ptivodni budovou jeden celek.
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Podékovani spokojeného zakaznika, firmy
Aero (1932)
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Podékovani zavodnika V. Formanka, uc¢astnika
soutéze Alpské 6 denni (1934)




Vyznamnym meznikem byl rok 1932, kdy byla ve firm¢ zahajena vyroba elektrické vystroje pro automobily rtiznych znacek
a typti - osobni automobily Skoda Rapid, Tatra 57 a nakladni vozy Tatra 85 a Wikov 1,5 t. Ve vyrobé se urychlen& pokracovalo
i v pfipravach produkce souprav pro automobily Aero. Na zkusebné a na nékolika vozech v terénu pokracovaly provozni a oveé-
fovaci zkousky jak firmou Magneton, tak odbératelem. Jednou z velmi narocnych zkousek byla tficetidenni zatézova zkouska
automobilu Aerol8 HP na trase Praha-Brno a zpét, pii které viz najel 30 000 km. Zkusebni vz byl (vedle dalSich zatézove
konstrukénich Casti) vybaven bateriovym zapalovanim Magneton. Propagacni tspéch této mimotadné jizdy podstatné zvysil
popularitu i odbér malych Aerovek. Firma Aero poté poslala Magnetonu dopis, ve kterém chvalila kvalitu zapalovani. Podobnou
pochvalu o kvalite, tentokrat zapalovacich magnet pro stacionarni motory, vyjadtila svym dopisem i firma Ignac Lorenz. Dal$im
velkym uspéchem firmy Magneton byla nova objednavka Ministerstva narodni obrany na dalsi prototypy elektrického zatizeni:
dynama, spoustéce a magneta.

Pro historii firmy byl dtlezity rok 1933, kdy byly zahdjeny prvni dodavky kompletni elektrické vystroje pro automobily Aero.
Vyroba probihala za velkych obtizi provozniho i materidlového razu, které se datilo Gspésné piekonavat. Dal§im specidlnim
a konstruk¢éné naroénym piistrojem se stala rozvadéci skiiika pro vojenska vozidla. Rok 1933 byl pielomovy i zahdjenim dlou-
hodobého vyvoje spoustéciho leteckého magneta a vertikalniho automobilového magneta podle patentti ing. Brizi. Velky zajem
o odkup Magnetonu projevila Svycarska firma Scitilla AG ze Solothurnu, pro nesouhlas ze strany ministerstva narodni obrany
viak k akvizici nedoslo. Zajem o koupi projevila i Ceskoslovenska zbrojovka z Brna, ale ani v tomto piipadé nedoslo k dohodé
kvtli namitkdm ing. Brazi.

ProtoZe se prototypy elektrického prislusenstvi objednané vojenskou spravou osvédcily, bylo podle navrhu komise minis-
terstva narodni obrany rozhodnuto pfedepisovat pii vSech objednavkach vojenskych motorovych vozidel bateriové zapalovani
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domaci vyroby za vyhodné nakupni ceny, coz znamenalo dalsi vyhody a podporu pro Magneton Krométiz. Politika podpory

Magnetonu donutila dal$i firmy k navazani obchodni spolupréace - Tatru Kopfivnice, Skodu Mlada Boleslav a Pragu Vyso¢any.
V technické konstrukci byl od roku 1933 feSen vyvoj spoustéct S 112. Pro jejich zna¢nou poruchovost v provozu bylo konstrukcei
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zapotiebi upravovat a opakované patentoveé chranit. Do roku 1942 bylo vyrobeno a dodano asi 500 ks spousteéct fady S 112.

Uspé&sny technicky vyvoj bateriového zapalovani pro vojenska vozidla v uplynulych letech vedl Magneton k podani Zadosti
o finan¢ni podporu, adresovanou na ministerstvo narodni obrany, kterd byla vyfizena k maximalni spokojenosti. Ministerstvo
odsouhlasilo Magnetonu podporu ve formé beztro¢né pijcky.

Rok 1936 byl v Ceskoslovensku poznamenan neklidnou politickou situaci ve stiedni a jizni Evropé, vzestupem fasismu
a nacismu v Némecku a v Italii, dozvuky valky v Habesi a probihajicim ob&anskou valkou ve Spanélsku, ktera vyvolavala obavy
z budoucnosti a projevila se zvySenymi obrannymi opatienimi. Odrazem vyvoje byl v Magnetonu mimoiadny vzestup vyroby,
ktery souvisel se skokovym nariistem poétu zaméstnancti a mezd. Podstatné se zvysil pocet délnikti a zaméstnanost Zen a uéi.
V roce 1936 pracovalo ve vyrob& v Magnetonu 88 zaméstnancil. Zeny pracovaly na dvé smény v navijarng, jednak na navijeni
magnetovych a zapalovacich civek, na vinuti a bandazovani budoucich civek dynam a spoustéét a na lepeni slidovych konden-
zatord. Ve vyrobé se realizovaly vétsi vyrobni série elektrickych souprav pro nakladni automobily Praga a Skoda populér, uréené
pro vojenskou spravu.

Z dtvod vleklé nemoci majitele firmy Rudolfa Ordelta nastoupil do administrativniho vedeni zdvodu jeho syn Vladimir Or-
delt. V Magnetonu pracoval jako prokurista, po imrti otce v roce 1938 jako generalni zmocnénec a spolecnik firmy. Dusledkem
mimofadného ristu vyroby bylo rozsifeni firmy - v roce 1937 byla dokonc¢ena a uvedena do provozu jednopatrova pfistavba.

Mezinarodni napéti roku 1938 doprovazené anslusem Rakouska a agresivnimi pozadavky Adolfa Hitlera na odstoupeni Ces-
kého pohrani¢i naznaGovalo budouci mozné ohrozeni Ceskoslovenska. Pravni systém zajisténi obranyschopnosti statu zasahoval
postupné i do sféry statniho a hospodatského prava, pokud to vyzadovaly materidlni a financni potfeby arméady. Novée piijaty
zékon o obrané statu mimo jiné vymezoval novou kategorii podnikii. Mezi registrované podniky, které byly dulezité pro obranu

statu, byl v roce 1938 zapsan i Magneton Kroméfiz. Zavod byl povinen splnit vSechny zavazky, které na sebe pievzal vici vo-
jenské sprave jeste pred svou registraci.

Provadéni zaru¢nich oprav a oprav zapalovani, dynam a spoustéci i cizich znaéek bylo v Magnetonu zfizeno jiz po¢atkem
roku 1927. Zavedenim sériové elektrické vystroje pro automobily se ukéazala nutnost vybudovat sit’ servisnich stanic ve vétSich
méstech tehdejsiho Ceskoslovenska. Tak bylo v letech 19351940 zfizeno postupné 19 servisnich stanic. Tyto servisni stanice
fungovaly az do roku 1948, kdy byly pti druhé etapé znarodnéni zruSeny. Pro opravy elektronického pfislusenstvi dodavaného
pro vozidla byvalé ¢eskoslovenské armady byla v roce 1938 zfizena centralni vojenska opravna pfi automobilové Zbrojovce
v Pielouci. V obdobi okupace (1939-1945) zde fiSska branna moc ziidila ustfedni vojenské skladisté nahradnich dila.
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feditel Magnetonu ing. Brtiza, ktery byl jiz v prosinci 1939 zatcen gestapem. V 1ét€ roku 1942 byl lidovym soudem ve Vratislavi
odsouzen ke tfem a pul letim vézeni, odkud se vratil s podlomenym zdravim. Po zatCeni ing. Brizi byl technickym spravcem
Magnetonu jmenovan Alois Bubik. Na této pozici ptisobil do srpna 1940, kdy byl vystfidan ing. Pavlem Kubinem z Prahy.

V novych pomérech doslo ke zméné nazvu Magnetonu, ktery znél ,,Magneton, Elektromagnet - Ziinderfabrik, Gesellschaft
m.b.H.“ Vzhledem k situaci byly v konstrukci zastaveny vyvojové prace a veskeré Usili se soustiedilo na vyrobni usek. Ve va-
le¢nych letech doslo k vyraznému utlumu vyroby automobilového pfisluSenstvi a zavedeni ndhradni valecna produkce. V roce
1940 ptevzala generalni zastoupeni Magnetonu firma Biedermann Waschkau z Berlina. Vysledkem zastoupeni bylo navazani
spoluprace s némeckymi automobilkami Opel, Ford a Autounion. Zakéazky se tykaly zejména rozdélovact.

Vale¢né udalosti roku 1941 se projevily i ve vyrobnich planech odbératelt. Civilni vyroba byla maximalné omezovana a tr-
pé€la nedostatkem materialu, zv1asté uslechtilych oceli a barevnych kovu, které byly pfednostné dodavany pro zbrojni vyrobu.
Zakaznik musel souc¢asné s objednavkami dodat i pfevodky na potfebné mnozstvi materialu. Tato opatfeni zptsobila, ze pocet
objednavek na bézné vyrobky zacal slabnout a vyrobu bylo nutné zachranovat podilem na vojenskych zakazkach. Proto byla
v roce 1941 piijata zakazka na elektromagnetické zapalova¢e namotnich min, letecké elektromotory Siemens a zakazky souprav
nahradnich dilt pro vozidla byvalé ¢eskoslovenské armady pro sklady a opravny techniky v Prelouci.

V roce 1941 rodina Ordeltd prodala Magneton Kroméiiz koncernu Ceskoslovenské zbrojovky, a.s. v Brng, v té dobé jiz
ovladané némeckym fidicim ufadem. Novy majitel jmenoval technickym feditelem Magnetonu ing. Frantiska Havelku, ob-
chodnim feditelem byl ustanoven ing. Bedtich Busek. Pro nazorové neshody s novym vedenim v roce 1941 z podniku odesel
Vladimir Ordelt. Pfevodem Magnetonu do koncernu Zbrojovky nastala nova éra technického a hospodatského rozmachu
Magnetonu. Do podniku ptichézeli ze zavodi Zbrojovky z Brna, Vsetina, Pferova, Bojkovic aj. odborni pracovnici z dilen,
techniky i z administrativy. Magneton byl také postupné vybavovan dal§imi obrabécimi stroji, méticimi pfistroji a dalSim
vybavenim.

V roce 1942 doslo k zasadnimu mezniku v déjinach Magnetonu - firma zakoupila tfipatrovou tovarni budovu na Hulinské uli-
ci, kam se po 16 letech fungovani na Komenského ndmésti podnik presté¢hoval. Jednalo se o arizovanou tovarnu na obuv Leopol-
da Férbera postavenou v roce 1912. V byvalé zahradé firma rozsitila vyrobni plochy v dfevénych skladovacich budovach, které
odkoupila ze stavby pozastavené dalnice u Zdounek. V technice a ve vyrob€ se po piestehovani do novych prostor pracovalo na
ptiprave vyroby pro vojenské tcely. Civilni vyvoj byl zcela zastaven. Hlavnim vyrobnim programem Magnetonu do roku 1945
byl technicky i vyrobné narocny vyrobek - tlumici gyroskop (tzv. program E 2).

V srpnu 1942 vystiidal feditele ing. Havelku ve funkci vedeni firmy brnénsky Némec ing. Gottfried Bartelnus. V roce 1943 se
neuspéchy némeckych vojsk na vychodni fronté projevily stoupajicim tlakem vojenskych ufadl na stalé zvySovani tempa zbrojni
vyroby a zvySovanim dozoru na jeji kvalitu. Uvedena opatieni koncila dosazenim nového feditele fisského Némce ing. Ericha
Keuchena v kvétnu roku 1943. Pied nastupem do Magnetonu fidil firmu Garbo-Lahmayer v Cachach. Tato firma, ktera zamést-
navala asi 6 000 déInikt, vyrabéla elektrické piistroje a autoelektriku pro vozy Ford v Kolin¢ nad Rynem. V priibéhu roku 1943
byla vybombardovana. Ing. Keuchen zavedl v Krométizi prvni pasovou vyrobu s montaznimi voziky. Timto opatfenim se zvySila
produktivita v montazi asi o 300%, montaz byla navic provadéna zenami misto zkusenych mechanikd. Tzv. mirova vyroba byla
v tomto obdobi zcela zastavena a rozpracované soupravy elektrické vystroje byly nevhodné ulozeny v byvalych prostorach firmy
na Komenského namésti. Do provozu byla zavadéna vyroba programu E2. Kromé toho byla zfizena slévarna hlinikovych slitin,
zinkovna, stolarna a kalirna.
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V roce 1944 stale intenzivnéjsi bombardovani némeckych primyslovych cen-
ter, blizici se vychodni fronta a vylodéni spojencii v Normandii zptsobily zvySujici
se materidlové potize ve vyrob&. Casové ztraty zptisobovaly téméf denni prelety
americkych bombardovacich letadel pres Kroméfiz. Cast zaméstnancti (34 chlapcti
a divek roéniku 1924) odeslo na nucené prace do Némecka. Cast déInik musela byt
uvolnovana na zakopové prace. V roce 1944 zadala firma Bosch Magentonu velkou
objednavku na vyrobu zapalovacich civek, rozdélovact a dynam typu Bosch, kdy
podle planu mélo byt dodavano 2000 ks vyrobkli mésicné.

Pocatkem roku 1945 jiz nikdo o vysledku druhé svétové valky nepochyboval,
fronty se blizily k hranicim Protektoratu a Némci pfemysleli, jak uchranit svoje zivo-
se tahl kruh zakopti. Zasobovani vyroby Magnetonu se neustale zhorSovalo, hotové
zbozi nebylo mozné odesilat bud’ pro pferusenou dopravu, nebo pro vybombardo-
vani dodavatele, vyroba vazla, az konecné 1. kvétna 1945 byla zastavena uplné¢.
Pod vedenim ing. Buska, Emila Havlicka a jinych byly uz od dubna pfipravovany
plany na zabezpeceni tovarny a dulezitého zafizeni pied ustupujicimi Némci. V ku-
chyniském sklep¢ byly ukryty zasoby potravin a zazdény zkuSebni a méfici pfistroje.
Pocatkem kvétna 1945 byla ustanovena skupina Sesti pracovniki, ktefi dobrovol-
né zustali v Magnetonu, aby podnik v pfipad¢ potieby uchranili pfed ustupujicimi
Némci. Byli to: Josef Zila, FrantiSek Talag, Jaroslav Urbanek, Cen&k Suchy a Zde-
nék Havlicek. Diky jejich statenosti a obé&tavosti se podafilo podnik ochranit od | : : &
vétsich skod. Pokud jde o feditele, fisského Némce ing. E. Keuchena, tak ten zavod M Pameétni deska ob&tem z fad zaméstnanci
opustil jiz koncem dubna 1945. Pal-Magnetonu na hlavni administrativni

budové na Hulinskeé ulici €. p. 1791,
) (1975)
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Tovarni budovy a strojni zatizeni zistaly po bojich pfi osvobozovani Kroméfize
neposkozeny, jen byly vybuchem naloZi na nedalekém Zelezni¢nim mosté rozbity
okenni tabule. Ode dne 14. kvétna 1945 pracovala ¢ast osazenstva Magnetonu na
odstranéni vale¢nych $kod ve mésté a okoli, na stavbé provizorniho mostu pies Mo-
ravu, Cisténi vlastniho zdvodu a druha ¢ast piipravovala vyrobu. V poloving kvétna 1945 se konaly volby do prozatimni zavodni
rady a volba nového feditele, kterym se stal Vladimir Skalicky. Vzapéti v ¢ervnu byl vystfidan Aloisem Bubikem. Predsedou
zavodni rady byl zvolen Antonin Chalupa, ktery se zaroveii stal predsedou zavodni organizace KSC.

Po skonceni okupace stal Magneton pied problémem vyrobniho programu. Novy nebyl pfipraven a stary program a jeho
technicka ptiprava byl v takovém stavu, Ze nebylo mozné podle ného okamzité vyrabét. Pies nescetné piekazky s materidlem
a pracovnimi silami byly obtize pfekonany a v roce 1946 bylo mozné plnit zadané objednavky.

Vyrobni podminky byly velmi ztizené, protoze v dob¢ valky se produkce soustiedila na vyrobu pro potteby armady. Pivodni
vyroba méla vyrobni zafizeni velmi opotfebované a vétSinou nevhodné pro vétsi vyrobni série. V technické konstrukei nékolik
schopnych konstruktérii odeslo, aby dokoncilo valkou pieruSend studia. To vSe brzdilo rozbéh vyroby a pfisun prace pro délniky.
Dalsim tézce fesitelnym problémem byl nedostatek materialu, ktery byl pfedtim odebiran z Némecka. Zna¢né zpozdéni vyroby
zpusobovaly i poruchy v dodavkach elektrické energie a plynu. Koncem srpna mél Magneton objedndvky na 3 000 souprav elek-
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trické vystroje pro rtizné automobily a stale dochazely dalsi, protoze jejich dovoz z ciziny nebyl mozny. V srpnu 1945 nastoupil
novy feditel Jifi Rousar, ktery ptivodné ve firmé pracoval v letech 1933—1940 jako konstruktér.

Po osvobozeni Ceskoslovenska v roce 1945 byl dne 27. fijna Magneton jako kli¢ovy primyslovy podnik s vojenskou vy-
robou znarodnén a o rok pozdéji zaclenén do podnikového feditelstvi Pal, které tehdy sdruzovalo vSechny tuzemské vyrobce
prislugenstvi motorovych vozidel. Tak piestal byt koncernovym zavodem Cs. Zbrojovky Brno, které vdééi za svou vystavbu
a technicky rozvoj.

Vyznamnou povale¢nou udalosti byly v roce 1946 bezpochyby oslavy 20. vyro¢i zaloZzeni Magnetonu. V zastoupeni ministra
pramyslu B. Laugmana pronesl projev sekéni $éf ministerstva pramyslu ing. V. Briiza a dale podnikovy feditel Palu ing. Zelez-
ny. Vedeni firmy nechalo pfi této vyznamné piilezitosti zhotovit mramorovou desku se jmény 25 zakladajicich pracovnikl. Za
pracovniky Magnetonu piednesl projev A. Bubik, ktery vyzvedl zasluhy ing. Briizi pii zavedeni elektrické vystroje v Ceskoslo-
vensku.

o A | | |

MGR. MARTINA SLANCAROVA

DEJINY PAL-MAGNETONU V LETECH 1948—1989

Po tnorovych udalostech roku 1948 a komunistickém prevratu se PAL-Magneton stal pevnou soucasti socialistické eko-
nomiky, fizené pomoci tzv. pétiletych hospodarskych plani. Nedilnym doplinkem Zivota zaméstnanct narodniho podniku byly
kazdoroéni oslavy Mezinarodniho dne zen (8. 3.), svatku prace 1. maje (1. 5.) a Velké tijnové socialistické revoluce (7. 11.).

vvvvv

PAL-Magneton byl v letech 1948—-1989 monopolnim vyrobcem elektrického ptislusenstvi motorovych vozidel v Cesko-
slovensku a nejvétsim strojirenskym podnikem v kroméfizském okrese. Struktura vyrobniho programu se utvarela tak, aby od
poloviny 50. let ztstala v podstaté stabilizovana na zdrojové soupravy, spoustéce a pfistroje zapalovani pro zdzehové motory.
Do vyroby byly zavedeny i dalsi pfistroje a zatizeni. Naptiklad v roce 1950 byla zahajena dalsi specidlni vyroba - souprava Kasa
pro specialni vojenska vozidla a dvé soupravy elektrické vystroje 601 a 602 vcetné zapalovani pro vojenska letadla dle sovétské
dokumentace. V roce 1957 byl sortiment vyroby spotfebniho zbozi rozsifen o zapalovani Moped, motorky pro holici strojky
a vtahovaci magnety.
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Vyznamnou udalosti bylo v roce 1948 spusténi velkého montazniho pasu, ktery
umozioval montaz az péti druhti vyrobkil. Soucasné byly vybudovany uzsi dopravni
spojovaci pasy na pirepravu hotovych vyrobkd mezi zkusSebnou, kvalitativni kont-
rolou a balirnou. I oddéleni zapalovacich civek bylo vybaveno montaZznim pasem
na montaz civek, s pfipoji na pfepravu smontovanych civek do lakovny, kontroly
a expedice.
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(od roku 1945 Motor-Union Krométiz), Mertl (pozdéji Pilana) a Panek. Pfi prilezi-
tosti slouceni firem Ig. Lorenz a PAL-Magneton v roce 1950 se konalo slavnostni
shromazdéni vSech zaméstnanct, jehoz vyvrcholenim byl koncert Hanacké filharmo-
nie. V roce 1952 byla k ndrodnimu podniku pfi¢lenéna hala vedlejsiho zdvodu Panek
- vyroba parket a dievénych Spalikl pro dfevoplyn, kterd byla v roce 1955 zbotena
a na jejim misté postavena kryobarokomora a jiné zkusebny.
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Mimo Krométiz podnik ziskal a rozvijel pobo¢né zavody ve Valasskych Klobou-
kach (1950) a v Morkovicich (1958). Tyto organiza¢ni zmény v podniku vytvotily
nové spravni a vyrobni podminky. Po zruseni zakazky na vtahovaci elektromagne-
ty byla do provozovny v Morkovicich pfevedena kompletni vyroba a montaz za-
Valasskych Kloboukach a v Morkovicich byla ¢ast vyroby podniku PAL-Magne-
tonu umisténa v Tesle, n.p. Jablonné nad Orlici (vyroba odport pro specialni ucely),
v MEZ, n.p., Brumov nad Vltavou (vyroba kolektorti) a v NVT Leopoldov (vyroba
dynamospoustéca pro motocykly).

Vyrobky PAL-Magnetonu byly v 70. letech 20. stoleti dodavany 150 zadkazniktim.
Mezi hlavni tuzemské odbératele patiil AZNP Mlada Boleslav, n.p. TATRA, LIAZ,
AGROZET-ZETOR, AVIA, TAZ, JAWA, PRAGA a mnohé dalsi. V oblasti leteckého
primyslu se jednalo o podniky AERO Vodochody, MOTORLET Praha a LET Kuno-
vice. VSechny pozadavky opraven a dopravnich podnikli na vyrobky PAL-Magneto-
nu na tzemi Ceskoslovenska zajistovala MOTOTECHNA. O export do zahraniéi se
staral PZO Motokov. Nejvétsim odbératelem bylo Polsko, Bulharsko, Némecka de-
mokratickd republika (NDR), Mad’arsko, Rumunsko a Jugoslavie. Mimo zemé¢ soci-
alistského bloku byly vyrobky Palu-Magnetonu dovazeny do Turecka, Indie a Italie.

Nedilnou soucasti firemni propagace byla kazdoro¢ni tcast na riznych strojiren-
skych veletrzich a vystavach. Mezi nejvétsi dodnes patii Mezinarodni strojirensky
veletrh pofadany od 50. let 20. stoleti v Brné€. VSechny ro¢niky byly pro PAL-Mag-
neton jist€ uspésné, ale rekordni zajem firem vzbudily na veletrhu v roce 1972 nové
spoustéce Saviem, v péti zakladnich fadach, které byly vahove o 3,5 kg leh¢i nez
stary spousteéc typu Zetor. Kontrakty byly uzavieny s firmami z Polska, NDR, Ju-
goslavie, Bulharska, Syrie a Italie.

PAL-Magneton od 60. let 20. stoleti pravidelné organizoval soutéz hospodarné jizdy Economy run a jiné zavody, jako byla
naptiklad Rallye Alternator. Do historie podniku se vyrazné zapsal zavod Economy run pofadany v roce 1968, kterého se ucast-
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nil rekordni pocet vozidel - 96 vozidel a 23 veterantl, z nichz nestarsi byl z roku 1908. Soutézni trasa vedla z Krométize pres
Soucasti zavodu a oslav byla také vystava vyrobkl v Zavodnim klubu ROH na Starém pivovare, estradni vecer, vécna loterie
a volba kralovny krasy ,,Miss Economy*, zavod cyklistti a obcerstveni v zavodnim klubu PAL. Hlavni cenou pro vitéze soutéze
Ekonomy run byl skutr Tatran.

V oblasti technického rozvoje podniku méla sviij vyznam pobocka Ceskoslovenské védeckotechnické spoleénosti, ktera
v PAL-Magnetonu pracovala od roku 1959. Piispivala svou pfednaskovou ¢innosti nejen k Sifeni informaci, ale i technické
urovné vlastnich zaméstnancti a kolegti z jinych podnikd. Vyvrcholenim jeji kazdoro¢ni prace byly konference o elektronice
v motorovych vozidlech, pravideln€ byly poradany Dny nové techniky.

JAK VYPADAL PRACOVNI ROZVRH ZAMESTNANCU MAGNETONU?

Od unora 1949 byl v podniku zaveden Sestidenni pracovni tyden. Do té doby se v sobotu nepracovalo, jen jako prace
preséas. Pracovni provoz byl od roku 1961 na strojnich pracovistich tfisménny (od 6 do 14 hod., od 14 do 22 hod. a od 22
do 5 hod. rano), na ostatnich 1-2 sménny. Od poloviny 60. let byla zavedena jedna volna sobota v mésici. Volna sobota




musela byt nadpracovana v pracovni dny 15 min denné . Primérny
plat tehdy dosahoval vyse 1.366,- Kés. V roce 1967 byl zaveden
pracovni rezim 43 hodin tydné se tfemi volnymi sobotami. ZruSeni
pracovni soboty se zaméstnanci doc¢kali o rok pozdé&ji. Od doby, kdy
Magneton sidlil v malé dilné na Komenského namésti s 26 zamést-
nanci, jejich pocet v 60. letech 20. stoleti dosahl 4000 pracovniki.

SRPNOVE UDALOSTI ROKU 1968

V srpnu 1968 doslo pod vlivem celostatnich politickych udalos-
ti v PAL-Magnetonu k nesplnéni planu vyroby zbozi o 7 mil Kcs.
V podnikové kronice se dochoval detailni popis tehdejsich udalosti:
,Jiz Casn¢€ zrana 21. 8. 1968 se lidé¢ dovidali zpravu, zZe je CSR obsa-
zovano vojsky Var$avské smlouvy. Po kratké ranni celozavodni schiizi
vsichni pracujici odsoudili tento protizdkonny ¢in a schvalili protestni
rezoluci. Na druhé sméné pracovalo jen nékolik desitek lidi, zbytek
opustil zdvod. Ve &tvrtek dne 22. 8. 1968 obsazeni CSR odsoudily
1 zavodni jednotky Lidovych milici, zaroven byl vysloven pozadavek
na propusténi internovanych zastupct statu a protestovano proti naru-
Seni suverenity. Pro nesplnéni pozadavkt vstoupilo spole¢né vsech 14
ralni stavky. V patek dne 23. 8. se v rannich hodinach na zavod¢ obje-
vil smute¢ni prapor a statni vlajka na pil Zerdi na znameni nesouhlasu
Palovaki proti obsazeni CSR. V zavodé pokracovala protestni stivka,
kterou fidil stavkovy vybor. Zaméstnanci byli na svych pracovistich,
ale nepracovali. Na spole¢né schiizi ZV ROH a zastupcti ZO KSC
za pritomnosti feditele J. Hnata byl dohodnut spole¢ny postup pii
zabezpeceni pofadku a opatieni pro pfipad obsazeni zavodu. V noci
z 22. na 23. 8. byla vojsky VarSavské smlouvy obsazena Krométiz.
Na celostatni vyzvu se dne 26. 8. na 15 min na protest proti pratahiim
v jednani s naSimi piedstaviteli v Moskvé rozezvucely zvony a to-
varni sirény (v 9 hod na 15 min). Zavodni vybor projednal s vedenim
disledky vyrobnich ztrat a sobota 31. 8. byla stanovena jako pracovni
den nahradou za generalni stavku. Dale se vedeni rozhodlo vyuzit ¢ty
volnych sobot v mésici zafi ke snizeni srpnového vypadku o 5 mil K¢s.
V prubéhu srpnovych udélosti byla vlastnimi prostfedky vydana a roz-
mnozena 4 specialni ¢isla Magnetonské Jiskry, hlavné zasluhou redak-
tora S. Krejcife. Dne 13. 9. 1968 se na prani zastupct sovétského vele-
ni uskutecnilo setkani s pracovniky Palu. Pohovor zacal v natad'ovné
v 9 hod. Na dalsich pracovistich z divodu nezajmu k setkani nedoslo®.
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Q'- Pal-Magneton, pasova vyroba
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Dalsi vyvoj situace je vSeobecné znam, pobyt sovétskych vojsk byl legalizovan a po ,,konsolidaci politického systému (.
vnitiniho sjednoceni KSC a upevnéni jeho mocenského monopolu) nastava obdobi ,,normalizace* politického systému a kadro-
vych provérek. I ¢innost podniku PAL-Magnetonu se konsolidovala a vyroba se rozjela na plné obratky.

Nejvétsi zmeénou v historii podniku v 80. letech 20. stoleti byla reorganizace automobilového primyslu v roce 1986, kdy se
PAL-Magneton Kroméfiz zménil v oborovy podnik. Stal se tak soucasti kombinatu automobilového primyslu slozeného ze Sesti
oborovych podnikii. Vedenim byl povéien ing. J. Stépan. Do tohoto oborového podniku patfily: oborovymi podnik PAL-Kro-
métiz s pobockami ve Val. Kloboukach a Morkovicich, n.p. Pal Praha Kbely, Autopal Novy Ji¢in, Motorpal Jihlava, Autobrzdy

Jablonec Nad Nisou, Prazska akumulatorka Mlada Boleslav a Jiskra Tabor.

OsLAvVY VYROCI PAL-MAGNETONU

V roce 1961 vstoupil Magneton do 35. vyro¢i svého zaloZeni.
Toto vyznamné pracovni jubileum bylo pro vedeni podniku vhod-
nou piilezitosti k prehlidce a vyhodnoceni Zivota a ¢innosti zavodu
a k ocenéni zasluzné prace téch, ktefi zavodu vénovali pfevaznou
¢ast svého zivota, nebo se jinak zaslouzili o jeho rozvoj. Oslavy vy-
ro¢i prob&hly dne 19. srpna v zdvodnim klubu ROH PAL-Magneton
na Starém pivovaie. Slavnostni projev pronesl feditel J. Hnat. Na
zaver byli dlouholeti pracovnici ocenéni ¢estnym uznanim a upo-
minkovymi pfedméty — zlatym nebo stiibrnym odznakem. V ramci
vyro¢i byly v zavodnim klubu uspofadany ve dnech 22.-23. srpna
1916 Dny nové techniky, spojené s prezentaci vyrobku a s riiznymi
odbornymi prednaskami. Vyvrcholenim oslav byla estrada ve skle-
niku Kvétné zahrady za Gcasti nasich i zahrani¢nich umélcti. Kromé
toho bylo vydano i slavnostni ¢islo Magnetonské Jiskry.
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nostni zasedani k 40. vyro¢i PAL-Magnetonu, na kterém se seslo
600 ucastnikd a hostl. Mezi hosty byli vedouci predstavitelé po-
litického a vefejného Zivota na okrese (tajemnik OV KSC A. Se-
bestik, predseda ONV Krométiz V. Ambruz, pifedseda MEstNV V.
Zdrahal a dalsi). Statni Grady zastupoval ndméstek ministra tézkého
pramyslu B. Bélovsky a technicky feditel Ceskoslovenskych au-
tomobilovych zavodi F. Bartek. Zucastnili se také byvali feditelé
Magnetonu J. Bobek a J. Rousar a dalsi. Slavnostni zasedani zah4jil
a tidil predseda ZV ROH A. Polisensky. Hlavni projev prednesl
podnikovy feditel Magnetonu J. Hnat, nasledoval v zastoupeni mi-
nistra projev nameéstka B. Bélovského. Po projevech byly nejlepsim
pracovnikim udéleny odznaky Nejlepsi pracovnik strojirenstvi,




250 pracovnikli obdrzelo pamétni plakety Pal-Magnetonu a ¢estna uznani. VSichni ucastnici také dostali sklenény poharek se
zlacenym znakem podniku. Dal§im bodem programu byla po spole¢ném obédé¢ prohlidka vystavy v zavodnim klubu a poté
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tane¢ni veselici.

U prilezitosti 50. vyroci zalozeni PAL-Magnetonu v roce 1976 probé¢hla fada akei, prvni z nich byla tiskova konference,
kterou vedeni narodniho podniku ve spolupraci s tiskovym odborem GR CAZ uspofadalo v Praze. Hlavnim programem
byly otazky novinait, na které odpovidal predseda ZV KSC F. Havela, vedouci prodeje V. Vrbecky a vyvojovi technici
V. Héjek a J. Grus. Doplnénim informaci byla vystava novinek,
které ukazovaly dalsi vyvojové sméry. Nejvetsi zdjem mezi novi-
nari byl o miniaturni hybridni elektricky regulator pro alternatory
pro osobni vozy Skoda nové generace. Dalsi oslavy nasledovaly
v mésici zafi - dne 17. 9. 1976 dostali pracovnici zdarma obéd a na
slavnostni schtizi v prostorach divadelniho salu Domu kultury se
seslo 200 ucastnikl, vybranych zastupcti vSech tii zadvodl a po-
zvani hosté z okresu, mésta i z generalniho feditelstvi Ceskoslo-
venskych automobilovych zavodid a z odborového svazu Kovo.
Kromé toho se slavnosti ztcastnili i zahrani¢ni hosté z partner-
skych podnikti. S hlavnim projevem vystoupil podnikovy feditel
M. Hradecky a piedseda ZV KSC F. Havela. Vybrani pracovnici
obdrzeli pti této ptilezitosti rizna ocenéni ve formé vyznamenani.
Oslavy pokracovaly i vecer, kdy probéhl spolecensky program,
jehoz hlavni hvézdou byl orchestr Gustava Broma se svymi hosty.
K tanci a poslechu hral orchestr O. Netopila a dechovka Valaska
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Run“, nasledovany piehlidkou historickych vozidel (veteranti). Zavodnici se vydali na 293 km dlouhou trat’ vedouci ptes po-
boéné zdvody v Morkovicich a Vala$skych Kloboukéch. Plnéni
soutéznich ukoll a brannych disciplin bylo pfipraveno v rekre-
acnim stedisku v Rajnochovicich. Nezapomnélo se ani na by-
valé zaméstnance, pro které byl pfipraven spolecensky vecer.

PECE O ZAMESTNANCE

Neustaly pfiliv zaméstnanci PAL-Magnetonu si vyzadal
bytovou vystavbu a dalsi potfebnou infrastrukturu (obchody,
Skoly, Skolky, 1ékatskou péci apod.). Od roku 1948 do roku 1960
postavil podnik na svoje naklady 92 bytd. V dalSich letech pod-
poroval vystavbu druzstevnich bytt, panelovych domt a ubyto-

ven. Tak byly poloZeny zaklady krométizskych sidlist’ Slovan I.,
Bélidla a Zachar.

Matetska $kola a jesle na Palenickoveé ulici
na sidlisti Slovan (zal. 1966)
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PAL-Magneton se vzdy vzorné staral o své zaméstnance i o jejich
tefskou Skolu a jesle na Slované (1966), stejné zafizeni na Bélidlech
a na dnesni Vejvanovského ulici. Obytny diim na Vejvanovského uli-
ci, tzv. Lorencova vila, byl po dodate¢ném znarodnéni predan firmé
PAL-Magneton a v prvnim poschodi byly upraveny mistnosti pro
matetskou skolku. Jeji provoz byl zahajen v roce 1953.

V té€sném sousedstvi tovarny, na Bilanské ulici, slouzilo rodindm
s malymi détmi dalsi pfedskolni zafizeni - jesle, které byly pracovni-
ky Palu vyuZzivany od roku 1951. Lékafska péce o zaméstnance byla [ na Bilanské ulici
zabezpecena zdravotnim stfediskem a zubni ambulanci. — . A

Kolektiv zaméstnanct a déti zavodnich jesli Pal-Magnetonu

SPORTOVNI A KULTURNI VYZIT{

V roce 1956 byl zalozen Zavodni klub ROH PAL Krométiz, ktery zaujimal vyznamné misto ve spolecenském a kulturnim Zivoté
meésta Krométize. Moznost uzivani vlastni budovy — Starého pivovaru - se stala impulsem pro zakladani riznych zajmovych krouzkt
- mezi prvnimi vznikl divadelni odbor, fotokoruzek a akvaristé. I v pozdéjsi dobé se vytvarely podminky pro zakladani dalSich krouz-
kd- hudebniho, tane¢niho, vytvarného, narodopisného — hanackého, mysliveckého, filatelistického, turistického, krouzku Sachisti
a jazykovych krouzki. Existovala zde i big-beatova skupina, jazzovy krouzek a krouzek esperanta, ktery vydal publikaci o Kro-
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Pro krométizskou vefejnost se staly nezapomenutelnymi predstaveni divadelniho odboru (Matka, K#ist'alova noc, Kocici hra,
Pusky pani Carrarové a mnohé dalsi), ktery ziskaval na nejriznéjSich piehlidkach a soutézich nejlepsi umisténi. Poprvé debutoval
vroce 1953 ve skleniku Kvétné zahrady piedstavenim Lesni panna od J. K . Tyla. V fijnu téhoz roku mél premiéru Tartuffe od Molie-
ra, se kterym zaznamenali ochotnici velky uspéch. Soubor se pravidelné zicastiioval celostatni divadelni prehlidky Jiraskiv Hronov.
zovana divadelni ptehlidka ochotnického divadla. V souboru ptisobila
fada vynikajicich hercli — za v§echny jmenujme L. Tvartzka, J. Grosse,
J. Hynka, M. Nesvadbu, E. Kaniovou, M. Horakovu. V. Polisenského,
V. Bartikovou a L. Mazaka.

V roce 1953 akvaristicky krouzek instaloval vystavu v ZK ROH Pal
Magneton. Vystava se 2x st€¢hovala, definitivni umisténi nalezla v Pod-
zamecké zahrad¢ (nedaleko dne$niho zookoutku). V dob¢ nejvétsi slavy
zde bylo prezentovano 163 riznych druhii ryb zastupujicich 62 rodu.
Jejimi provozovateli byli manzelé Bastovi.

V roce 1959 se soucasti ZK ROH stal zpévoherni odbor Hanacké-
ho orchestralniho sdruzeni, ktery uvedl fadu oper a operet (Prodana
nevésta, Carmen, Hubicka aj.). Zvlastni zminku si zaslouZzi piedsta-

al-Magneton
v Podzéamecké zahradé (70. 1éta 20. stoleti)
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veni Mamzelle Nitouche v rezii zaslouzilého umélce Oldficha Nového, ktery vystoupil i v titulni roli. Vysokou tiroven zazna-
menal i fotokoruzek, ktery byl pofadatelem nékolika celostatnich vystav fotografii pod nazvem Objektivem a o¢ima. Intenzivni
¢innost vyvijel také Klub amatérského filmu.

Zavodni klub ROH ukonc¢il svoji ¢innost v roce 1976 a byl nahrazen tzv. sdruzenym zavodnim klubem ROH (SZK ROH)
pti Domé kultury v Kroméfizi. Jeho &leny se stalo dvacet krométizskych podniki a instituci. Reditelem byl jmenovan V. Gar-
davsky. PAL-Magneton byl v fidicim vyboru zastoupen 1. Matouskem, L. Tvartizkem, J. Bastou a A. Rohackem. Statutdrnim
provozovatelem SZK ROH byl v roce 1978 ustanoven ZV ROH Pal Magneton. Kazdoro¢né bylo pofadano mnoho soutézi
a prehlidek — k tradi¢nim patfil Arsfilm amatért nebo jiz zmifiovana vystava fotografii Objektivem a ocima. V roce 1978 ob-

sadil na Arsfilmu 2. misto ¢len kroméfizského krouzku amatérského filmu pii SZK ROH ing. L. Frantis.

Od roku 1946 uzival Magneton sportovni areal SK Han4, kde télocviéna jednota Sokol-Pal Magneton kazdoroéné poradala
ruzné akce - fotbalové, volejbalové, tenisové, nohejbalové turnaje aj. Pravidelné byl pofadan zavod v orienta¢nim b&hu O pohar
PAL-Magnetonu. V zimnim obdobi byla na Hané pro brusleni upravena ledova plocha a organizovana zimni vybérova rekreace.
V ¢ervnu 1951 poradala zavodni jednota Sokol sokolsky den s privodem a zdvody na Rejdisti a na Hrazi. Starostou jednoty byl
J. Cibulec. T¢€locvi¢na jednota byla pfejmenovana na Spartak a v roce 1958, kdyz se sloucila s télovychovnou jednotou Slavoj,
se nazev ustalil na Slavia Kroméiiz. Pfedsedou byl zvolen J. Zila.

Popularnim fenoménem byly v letech 1955-1985 spartakiady, konané v pétiletych cyklech, do kterych se zapojovali i spor-
tovci z PAL-Magnetonu. Piedchazely jim pfipravy a pak vlastni vystoupeni na mistnich, okresnich a celostatni spartakiadé
v Praze. Soucasti kazdé spartakiady byly zimni a letni soutéze v riznych sportech a télovychovna akademie.

Podnik Pal -Magneton pfispél fi-
nanéné na zastieSeni kroméfizského
zimniho stadionu a na vystavbu kry-
tého plaveckého bazénu. Zaméstnanci
pii téchto investi¢nich akcich odpra-
covali mnoho brigadnickych hodin.
Pro zaméstnance podnik vybudoval
rekreacni stfedisko v Rajnochovicich,
kde probihaly v letnich mésicich také
tabory pro déti.

Pocatkem roku 1954 zalozil Sva-
zarm pii PAL-Magnetonu letecky
a modelarsky krouzek a sportovni
stfelecky krouzek. V roce 1955 se na-
bidka krouzki rozsifila o radiokrou-
zek, autokrouzek, plachtafe, modelate,
motorové letce, parasutisty, stielecky
krouzek a kynologicky krouzek.
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Firma PAL-Magneton vydéavala od roku 1948 zavodni ¢asopis Magnetonsky odboréf, jehoz prvnim redaktorem byl S. Kosi-
nat. O sedm let pozdéji byl ndzev zménén na Magnetonskou Jiskru, ktera od roku 1960 nevychazela jiz jako mésicnik, ale jako
tydenik. V 60. letech 20. stoleti zah4jil svou ¢innost zavodni rozhlas. Pravidelné relace byly vysilany tfikrat tydné v dobé od
13.30 pro prvni sménu a ve 13.50 pro druhou sménu.

PoBOCKY A PROVOZOVNY

Soucasti narodniho, pozdéji statniho podniku PAL-Magnetonu byly pobocky ve Valasskych Kloboucich (zavod 02), v Mor-
kovicich (zavod 03) a provozovny ve Zdounkach, Ratajich a Kvasicich.

Zavod 02 Valasské Klobouky

V roce 1951 ptevzal narodni podnik PAL-Magneton Kroméfiz zavod Kotva, ktery ve Valasskych Kloboukach vyrabél houn¢
apapuce. Od srpna téhoz roku byl jeho feditelem Ludvik Jurasek. V roce 1954 se nazev podniku zménil na Dynamo n.p. V té dobé
se zde totiz vyrabéla hlavné dynama pro automobilovy pramysl. O &tyfi roky pozdéji se podnik opét stal soucasti organizacni
struktury n.p. PAL-Magneton jako zavod 02. Vyrobni program zlstal zachovan. V souvislosti se zménami, které ptinaselo po-
stupné nahrazovani dynam alternatory, doslo ke zmén¢ a zdvod 02 poté vyrabél hlavné spoustéce. Podnik se postupné rozristal,
kromé nové vyrobni haly byla postavena Cisti¢ka odpadnich vod, skladové prostory, kotelna, druhé vyrobni hala i nastrojarna.

Podnik se staral o vSestranny rozvoj svych zaméstnanct. Ve Valaskych Kloboukach se mohli vzdélavat a kulturné rozvijet
ve Sdruzeném zavodnim klubu Radost. Obdobné jako v matefském podniku jim byly k dispozici podnikové byty a pro déti pi-
onyrsky tabor ve Stépang.

Zavod 03 Morkovice

Pobocka PAL-Magnetonu v Morkovicich vznikla v roce 1958. Sidlila v pronajaté nové tovarni hale kosikatského druzstva
ZADREV Morkovice. Zpoc¢atku zde pracovalo 50 zaméstnanct, jejich pocet do roku 1970 postupné vzrostl na 300 osob. Ve
vyrobnim programu zavodu 03 se postupné objevovaly zapalovaci civky, rozdélovace a spinace. V 70. letech 20. stoleti byly do
vyroby zavedeny naro€nejsi vyrobky jako je elektronické zapalovani a dalsi pfi-
stroje. Mimo uvadéné hlavni vyrobky se zde vyrabély i spinace startérti, civky
topeni, odpojovace a dalsi.

UCNOVSKA VYUKA

Magneton jiz od svého zaloZeni v roce 1926 vychovaval svij vlastni dorost 6 ' \
prijimanim ucni do tfiletého uc¢ebniho poméru. Rodic¢e uénd za né platili nemo- f . ' ¥
censké pojisténi, jak to bylo v té dob& obvyklé a uéni od firmy dostavali tydenni =

é N

! ’; ; 8 8 i . . o N - Ucnovské stiedisko n. p. Pal-Magnetonu,
kapesné, odstupniované dle poctu uéebnich let. Pocet uénd byl zavisly na poctu .

. mistr FrantiSek Limarovsky (1975)
délnikd - v letech 1926-1935 mél Magneton 10 ucid, v roce 1945 jiz dosahl =

Y ..
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vyse 60 ucit. Po dobu uceni byli pomocnymi délniky a jednou tydné navstévovali pokra¢ovaci Skolu, kde si osvojovali teore-
tické vzdélani a technologii materialu. Po uplynuti tfileté uéebni doby obdrzel ucenn vyucni list a stal se tovarySem, tj. stfedné

kvalifikovanym délnikem. V prvnich dvaceti letech existence Magnetonu cca 270 uéid obdrzelo vyuéni list nasledujicich oborti
- soustruznici, frézafi, nastrojati a mechanici.

Znérodnénim primyslu v roce 1945 nastala zména v dosavadni praxi uctiovské vyuky. V nasledujicim roce se oddélila vyuka
ucitl od seriové vyroby a vclenila se do uciiovskych dilen, které v nasledujicich péti letech postupné ptechazely do specializovanych
samostatnych internatii a ucilist’. Také n.p. PAL- Magneton vy¢lenil ¢ast u¢iii z vyroby a v prostorach ptivodniho Magnetonu na Ko-
menského namésti ziidil samostatnou uc¢iovskou dilnu. V srpnu 1948 pak firma zfidila u¢novsky internat a dilny pro vSechny uéné
na Lindovce v byvalé studentské koleji fadu sv. Antonina. O rok pozdé¢ji ziskal PAL-Magneton budovu byvalé hospodaiské Skoly
na dnes$ni ulici Nébélkova a zfidil zde Stfedisko pracujiciho dorostu. Pocet obort byl rozsifen o elektromechaniky pro motorova
vozidla a traktoristy opravare pro zeméd¢lstvi. V 50. a 60. letech doslo v uctovském Skolstvi k mnoha zméndm, Skola nékolikrat
zmeénila nazev. Od roku 1975 se ustalil na oznaceni Stfedni odborné uciliste strojirenské. Po necelych dvaceti letech vznikl COPT -
centrum odborné piipravy technické (1994). V roce 2005 se nézev $koly upravil na SS-COPT Krom&fiz.

Narodni podnik PAL-Magneton (1976)

Z AVER

Existence Magnetonu (pozdéji PAL-Magnetonu) byla po celou dobu fungovani neodmysliteln€ spjata se spolecenskym dénim
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expozici a vystavou vSech svych vyrobki. Velkou pozornost vzbudila trubkova kostra osobniho automobilu s namontovanymi pfti-
stroji el. vystroje, které pomoci el.zafizeni bylo stale v ¢innosti. V roce 1963 byla ¢innost Zavodniho klubu ROH PAL-Magneton na
Starém pivovafe provazana s ¢etnymi akcemi v ramci oslav 700.vyroci zalozeni mésta Krométize. Divadelni odbor oslavil vyroci
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premiérou Ibsenovy Nory a pohadkou Zla princezna a tii
mandarini. Soubor hanackych pisni a tancii zalozeny v roce
1956 se zucastnil Hanackych dozinek a Hanackého balu.

V kvétnu 1975 se konala v PAL-Magnetonu konferen-
ce k 30. vyro¢i osvobozeni Ceskoslovenska, usporadana
ve spolupraci s Méstskym narodnim vyborem Kroméfiz. _
Pii této prilezitosti byla na administrativni budové objektu i 4 . P :
II. (pted osobni vratnici) odhalena pamétni deska se jmény L & %, | Vyroba reguldtord, n.p. Pal-Magneton (1985)
padlych a umuéenych zaméstnanch v dobég II. svétové val- & NN L B VST
ky. Desku odhalil predseda ZV KSC F.Havela. Ve svém pfi-
spévku na konferenci pak feditel Hradecky ptipomenul state¢nost Sesti muzd, ktefi ochranili podnik, budovy a stroje pred destrukci
ustupujicich Némct. Byli to: Emil Havlicek, Josef Zila, Vincenc Suchy, Jaroslav Urbéanek, Frantisek Tala§ a Zdengk Havli¢ek. Kon-
ference se ucastnili i zahrani¢ni hosté - delegace armady SSSR, druzebniho zavodu z Ruhly v NDR a piedstavitelé okresu a mésta.

Vv

PAL-Magneton se v obdobi 1948-1989 stal rozhodujicim podnikem kroméfizského okresu, neodmyslitelnou soucasti rostouciho
komplexu ¢eskoslovenského automobilového a leteckého primyslu a nejvétsim zaméstnavatelem v regionu. Prakticky v kazdé kro-
métizské roding je mozné najit byvalé ¢i soucasné zaméstnance Magnetonu, ktefi predstavuji ,,zivouci pamét™ nejvyznamnéjsiho

podniku kroméfizského okresu.

LT

Oborovy podnik PAL - vstup (1986)

Demolice budov v arealu PAL Magnetonu
: ; : e RS
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SEZNAM REDITELU MAGNETONU (POZDEJI PAL-MAGNETONU) vV LETECH 1926—1989

Rudolf Ordelt (1926-1938)

Alois Bubik (1939-1940 docasny technicky spravce, 28.6.-1.9. 1945 prozatimni vedeni)
Ing. Pavel Kubin (1940-1941 technicky vedouci)

Ing. FrantiSek Havelka (1941-1942 technicky feditel afilovaného zavodu Zbrojovky)
Ing, Gottfried Bartelnus (1942-1943)

Ing. Erich Keuchen (1943-1945)

Vladimir Skalicky (prozatimni spravce do 28.6. 1948, feditel 1947-1949)

Jifi Rousar (1945-1946)

Jaroslav Sidla (1946-1947)

Josef Bobek (1949-1951)

Jan Souhrada (1951-1953)

Ladislav Hudecek (1953-1961)

Jaromir Hnat (1961-1974)

Ing. Miroslav Hradecky (1974-1977)

Ing. Bedtich Culik (1977-1986)

Ing. Josef Stépan (1986-1989)

Ing. Jaroslav Pitrun (1989-)

MEDAILONKY VYBRANYCH REDITELU

Rudolf Ordelt (*1878 Prerov, +1938 Kromériz)

vvvvv
vvvvv

vvvvv

svétové valce (1914-1918) prodal uzenaisky zavod V. Koneénému a vénoval se spravé majetku, ktery patfil jeho manzelce.
V roce 1926 zalozil spolu s ing. Kvapilem firmu Magneton.
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Ing. Jan Kvapil (*1874 Kromériz, ?)
Technicky feditel firmy a spole¢nik pisobil v Magnetonu v letech 1926-1928. Po nedokoncenych studiich na redlce se vyucil

vvvvv

se ozenil. Po svatbé odesel do Anglie, New Yorku, Argentiny, aby svoji pout’ ukonc¢il v Australii, kde zalozil a provozoval mensi

firmu. V roce 1925 se vratil do Krométize, aby zde spole¢né s R. Ordeltem zalozil firmu Magneton. O tii roky pozdé€ji firmu
opustil a vratil se zpét do Australie.

Ing. Vladimir Briza (*1899, Ok#iSky u Tiebice, ?)

Technicky feditel a hlavni konstruktér firmy v Magnetonu pisobil v letech 1928-1939. Po studiich na technice pracoval do
roku 1928 u firmy Kfizik v Praze. Pod jeho vedenim byla v Magnetonu zavedena vyroba magnet obdobné konstrukce jako u fir-
my Bosch. V letech 1930-1936 zavedl postupné€ vyrobu elektrické vystroje pro osobni automobily Aero, motokola, motocykly,
soupravy pro nakladni vojenska vozidla a zapalovani pro letecké motory. V obdobi druhé svétové valky byl vyslychan gestapem
a véznén. V roce 1945 odesel do Prahy, kde tii roky jako sekéni $¢f #dil VIII. odbor ministerstva strojirenstvi. Po Unoru 1948
emigroval do Nizozemi.

Jiri Rousar (*1911 Kroméiiz, ?)

Vystudoval vyss$i primyslovou §kolu elektrotechnickou a jako technicky ufednik pracoval u firmy Wagner v Olomouci a od
roku 1933 do roku 1940 jako konstruktér elektrovystroje v Magnetonu. Poté ptisobil v Praze jako vedouci inzenyrské kancelate.
Dne 1.8. 1945 se do Magnetonu vratil ve funkci technického feditele. V roce 1946 opét odesel do Prahy, kde nastoupil jako tech-
nicky naméstek nové ziizeného podnikového feditelstvi PAL. V letech 1951-1954 se do Pal-Magnetonu Krométiz opét vratil,
aby zde fidil oddéleni vyvojové konstrukce.

Jaromir Hnat (¥*1922 Kladno)

V Kladné vystudoval vyssi prumyslovou $kolu strojirenskou a po jejim ukonceni pracoval 12 let v riznych hospodarskych
funkcich strojirenské vyroby. Pied nastupem do funkce podnikového feditele vedl poboény zavod Hodkovice, ktery patfil n.p.
Autobrzdy, Jablonec nad Nisou. V letech 1961-1974 puisobil jako podnikovy feditel Pal-Magnetonu.

Ing. Miroslav Hradecky(*1924)

Jeho piedchozim pracovistém bylo Generalni feditelstvi Ceskoslovenskych automobilovych zavodt Praha. Absolvoval Vy-
sokou $kolu ekonomickou. V letech 1958-1962 byl technickym zastupcem Motokovu v Argentiné, od roku 1968 pracoval na
min,v§eobecného strojirenstvi. Ve funkci feditele Pal-Magnetonu ptsobil v letech v letech 1974-1977.
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SEZNAM POUZITYCH PRAMENU A LITERATURY (VYBEROVE)

Archivni fondy: ING. JOSEF SAMANEK
Fond H 316 Magneton, s ro. Kroméliz 1926-1546 MALE OHLEDNUTI ZA VYROBKOVOU HISTORII FIRMY MAGNETON

Fond K 359 PAL-Magneton, s.p. Kroméftiz (1924) 1951-1994 - kroniky z let 1960-1983

Fond B-b 1 Méstsky nérodni vibor KroméfiZ - kroniky KroméfiZe z let 1945-1989+ foto Po celou dobu existence firmy Magneton jsou jeji vyrobky tizce spjaty s vyrobci motorii a finalnich produktii Ceskoslovenskych

Stavebni dokumentace Stavebniho tfadu Kromefiz vyrobct. Tatra, Zetor, Liaz, Avia, Jawa i CZ, ZTS Martin a fada dalgich byly v minulosti hlavnimi odbérateli startérti, zdrojovych
souprav — dynam a alternatorti s piislusnymi regulatory, zapalovacich souprav, relé, spinacich skiin€k a dalsi. Rada odbératelt pak
pochézela z riiznych zemi byvalého vychodniho bloku — Polsko, Bulharsko, NDR.

Literatura: Zapalovaci magneto se v modernizované verzi udrzelo pouze u motort bez potfeby dalsi energie. Tim se v povale¢né historii

Padesat let n.p. PAL Magneton Kroméfiz 1926-1976 staly malé motocykly, jako byl naptiklad motocykl Babeta nebo v 70-tych letech stroje pro malou zemédélskou techniku. Tuto tech-
niku dopliiovala zapalovaci civka s uzavienym magnetickym obvodem, v 80-letech pak elektronicky zapalovaci obvod s tyristorem
nebo tranzistorem.

Lidé, stroje, osudy (60 let PAL oborovy podnik Kroméfiz)

BARTOSIKOVA, J., OLSINA, M., ZEZULOVA, J.: Historie a soutasnost podnikani na Kroméfizsku a HoleSovsku, Zehusice 2010 . ;o . o« . . , c s , o .,
Magnetové zapalovani po vzniku spolecnosti velmi rychle zastaralo. Postaral se o to prudky rozvoj zazehovych motord zejména

KRUPA, Viclav: 40 socialistické vystavby, Kroméfiz 1985 v povale¢ném obdobi. Vyvoj sméfoval k zapalovaci civce s otevienym magnetickym obvodem. Vyroba téchto civek v modifikacich
pro 6V i 12V systémy probihala az do konce minulého tisicileti. S rozvojem vice valcovych motort se ve vyvoji objevil rozdélovaé
vysokého napéti pro zapalovaci svicky. Tento rozdélova¢ ve svém principu nesl i dalsi dulezitou funkei a tou bylo fizeni predstihu

Periodika: v zavislosti na otackach motoru a podtlaku v sacim potrubi. Vyroba v provedeni pro étyf valcové a Sesti valcové motory byla uréena

pro vozy vyrabéné na uzemi Eeské a slovenské republiky, zejména viak pro vozy SKODA a to az do modelu FAVORIT. V novéjsich

verzich se funkce fizeni predstihu prenaseji do fidici jednotky a jedinou funkci rozdélovace zlstava distribuce energie pro svicky

Jiskra v jednotlivych valcich motoru. Snaha omezit mechanické funkce pii fizeni zazehu vedla k vyvoji vice vyvodovych civek s uzavie-
nym magnetickym obvodem.

Magnetonska Jiskra

Potieba elektrické energie v jednotlivych aplikacich rychle rostla. Potfeby energetické bilance jiz nestacilo klasické magneto
kryt a byl vyvinut novy zdroj elektrické energie — dynamo. Jeho tikol byl pokryt energetickou potiebu ve vozidla a vytvofit zasobu
energie v akumulatoru pro novy start motoru. V otaCkovém rezimu motoru dodavalo dynamo kolisavou energii a bylo ve vétsiné
pripadti doplnéno regulatorem napéti. Regulatory v tomto obdobi byly konstruovany na elektro-magnetickém principu. Dynama
spolu s regulatory se vyrabéla ve spolecnosti v 50-tych a 60-tych letech. Nevyhodou téchto pfistrojti byla slozita konstrukce a nizka
spolehlivost komutacniho tstroji. V 70-tych letech nastupuje nova koncepce - alternator, kde komutaci nahrazuje diodovy usmeérno-
vac. Alternatory na zacatku uziti byly doplnény mechanickymi regulatory, brzy se vyvinul regulator na bazi elektronickych prvku.
Tento umoznil piesnéjsi regulaci vystupniho napéti alternatoru a vyssi provozni spolehlivost. Od poloviny 80-tych let se stal regu-
lator soucasti alternatoru a spolu s integrovanym diodovym blokem se v provétravaném provedeni vyrabi do dnesni doby. V historii
alternatoru zname dv¢ zakladni provedeni lisici se primérem statorového svazku. V provedeni 14V/35A byla zahéjena sériova vyro-
ba pro SKODA a ZETOR v roce 1974. V sougasné dobé je tato vyrobni fada uréena az do spotfeby 130A v 14-ti voltové siti. Druha
vykonova fada byla ur¢ena pro autobusy KAROSA a kamiony LIAZ, ptivodni vykonova bilance 28V/60A dnes jiz dosahuje 110A.
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Modernizaci provétravaného alternatoru byla varianta kompaktniho alternatoru z roku 2001. Verze byla vyvinuta pro étytbodové
uchyceni na motoru vozii SKODA a dosahovala ve 14-ti voltové siti proudové zatiZitelnosti do 140A.

V pocatcich automobilniho priimyslu bylo uvedeni motoru do provozu spojeno s lidskou silou a jednoduchym néstrojem — kli-
kou. Tam kde jiz lidska sila nestacila nebo komfort vozidla si to vyzadal, nastupuji startéry nebo téz nazyvané spoustéce. V podstaté
se jedna o jednoduchy stejnosmérny motor uréeny pro kratkodoby chod. Jednim z prvnich konstruktéra téchto strojii se stal ing.
Simund na jehoz konstrukénich zékladech jsou vyrabény spoustéce s primérem 150mm s vysuvnym pastorkem pro vozy TATRA.
Pro motory uzité na vozech TATRA je ve stejném praméru rovné€z urcen spoustec s vysuvnou kotvou. Modernizovana verze tohoto
spoustece je vyrabéna od 80-tych let. Pro traktory a malé nakladni vozy byl uren spoustéc o prumeéru 125 mm, od 60-tych let byl vy-
rabén v koncepci s vysuvnou kotvou. V r. 1973, v navaznosti na zakoupeni licence na nakladni automobily Avia- Saviem, je vyvinut
a do sériové vyroby zaveden spoustéc s prumérem kostry 116 mm. Tyto spoustéce pln€ nahradily 12V spoustéce s vysuvnou kotvou.
Spoustéce 116 mm byly vyrabény az do r. 2015, nyni se vyrabi jako nahradni dily. Postupné byly nahrazeny startéry s reduktorem
12V/2.7kW a 24V/3,5kW. Spoustéce s prumérem kostry 90 mm — spouste¢ byl vyvinut a vyrabén v n.p. PAL Praha Kbely s uréenim
pro osobni automobily. Pro SKODA MB v Magnetonu je vyrabén od r. 1975, ptivodné s hlinikovym vinutim statoru, od r. 1976
s mé&dénym vinutim statoru. V modifikované varianté je pouzivan na vozidlech TAZ Trnava (S1203), v dalii varianté na motorech
JIKOV na hasic¢skych stiikackach. V 80-tych letech byl zahajen vyvoj spoustéce s reduktorem. Hlavnim divodem vyvoje a zavedeni
byla stale vyssi cena materiali a potieba fesit startovani motorti s vy$§im kompresnim pomérem — je vyzadovan vysoky kroutici
1 zabérovy moment. Hmotnost spoustécti s reduktorem ¢ini cca 50% hmotnosti spoustécti klasickych, pfitom vykon je srovnatelny
a kroutici moment min. 20% vys§i. Jako prvni typ je vyrabén spousté¢ pro viiz FAVORIT fy SKODA MB. Nasledné je do vyroby
zaveden spoustéc 2,7kW/12Vpro motory na polském trhu a pro rusky trh je pfipravena 24V varianta 3,5kW. Spoustéce s reduktorem
jsou modifikovany pro celou fadu zastaveb prakticky po celé Evropé — pro motory Perkin, Deutz, John Deere, VW, AVTO Vaz, ZMZ
aj.. Hlavni uplatnéni je na segmentu nahradnich dilti. Pro feSeni startovani motort MMZ v chladnych podminkéch byla v roce 2011
vyvinuta varianta 3,2kW/12V a nasledn€ zavedena do SV. Pro vysoké pozadavky na startovani u modernich spalovacich motort byl
vyvinut a do SV od r. 2015 pfipraven spoustéc s planetovym reduktorem. Ve 12V provedeni dosahuje spoustéc vykonu 4kW a zabe-
rovy moment 90Nm, ve 24V provedeni az 6,5kW a 180Nm.

Od roku 2001 az do insolvence v roce 2009 probihal vyzkum a vyvoj spoustéci fady AXIAL. Pro buzeni statoru byly poprvé
pouzity permanentni magnety z kategorie FeNeB (magnety na bazi vzacnych zemin — neodymu). Prioritné byl uren pro motory
o0 objemu valci 0,9 az 1,1 litru. Pro ekonomickou nevyhodnost (naklady/prodejni cena) byla vyroba ukon¢ena. Vyzkum a vyvoj této
kategorie spoustéct, ale jiz s vloZzenym planetovym pievodem, nadale probihal. Vysledkem bylo snizeni naklada (hlavné na drahé
permanentni magnety) a vyrazné zlepseni vykonovych parametru.

V obdobi let 20002008 vyvoj spolecnosti fesil dalsi rozvojové projekty, vétSina s ticelovou podporou vyzkumu a vyvoje ze
statniho rozpoctu. Patfi mezi né:

FB-C3/84 Projekt Integrované startovaci zafizeni - feseno v letech 2000-2002

FD-K/123 Projekt Axialni startér s buzenim permanentnimi magnety feseno v letech 2000-2003

FD-K3/102 Projekt Alternator vyssiho vykonu pro motorova vozidla se zaméfenim na zemédélské a specialni stroje feSeno
v letech 2003-2005

FI-IM/199 Projekt Bezkomutatorovy elektricky stroj v aplikaci alternator pro motorova vozidla feseno v letech 20042006

FI-IM4/194 Projekt Heavy duty alternator feSeno v roce 20072008

FI-IM3/202 Projekt AXIAL 2kW s planetou + zvySené otacky feseno v letech 2006-2008

Insolvence v poloviné roku 2009 veskeré vyvojové ¢innosti ukoncila, ukoncena byla i ¢innost zavodu vyvoje.
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ING. KAREL CHLUD
OBDOBI INSOLVENCE — KVETEN 2009 AZ pUBEN 2010

V pribéhu roku 2008 doslo ke zméné v organizacni struktufe tehdejsi spolecnosti Magneton a.s., ktera spocivala v odtrzeni
zavodu vyzkumu a vyvoje a jeho dal$i zaclenéni v ramci Magnetonu v podob¢ samostatného subjektu jako Magneton Enginee-
ring s.r.o. s plnou ekonomickou zavislosti na akciové spole¢nosti Magneton,a.s., jako hlavnim zakaznikem.

Pifedmétem podnikatelské ¢innosti nového subjektu bylo:

* vyzkum a vyvoj v oblasti pfirodnich a technickych véd nebo spolecenskych véd

» vyroba a opravy elektrickych stroji a pfistroju a elektronickych zafizeni pracujicich na malém napéti

»  vyroba elektrického vybaveni

*  vyroba elektronickych soucastek

Vlivem nepfiznivych okolnosti spojenych s nastupujici vSeobecnou krizi v automobilovém primyslu, ktera se v Magnetonu
projevila predev§im v tbytku zakazek a s tim spojenymi dopady do trzeb a nékladu na provoz skoncila spole¢nost Magneton
a.s. v insolvenénim fizeni a to od druhé poloviny kvétna 2009. O fizeni rozhodl Krajsky soud v Brné na navrh spole¢nosti Limid
Mohelno. Dle informaci z insolvenéniho rejstiiku podepsal Magneton se spolecnosti Limid Mohelno v lednu 2008 smlouvu na

dodavky dilt, faktury vSak nebyly uhrazeny a nebyl plnén ani dohodnuty splatkovy kalendatr. Vyse pohledavek cinila zhruba
1,079 milionu korun, z toho pifes 912.000 bylo po lhute splatnosti. Firma navic Gidajné dluzila vice dodavateltim.

Insolven¢nim spravcem soud stanovil JUDr. Petra Bernatka.

Do upadku soud poslal spolecnost o mésic pozdéji. Soudu se piihlésilo pres 300 vétiteli. Krajsky soud v Brné poslal Magne-
ton do konkurzu v polovin¢ srpna 2009.

Nasledné insolvenéni spravce vyhlasil na firmu vybéroveé fizeni, nabidku na koupi spolecnosti podaly celkem tii firmy. Tendr
vyhrala dcefina spolecnost hulinské firmy Rovina Group. Prodej posvétili véfitelé na schizi 30. dubna 2010.

Potize hlavniho zékaznika a vyhradniho odbératele vystupl ¢innosti Magneton Engineering s.r.o. se odrazily do finan¢ni
situace spolecnosti a ten se dostal do druhotné platebni neschopnosti a proto vedeni Magneton Engineering s.r.o. pfedlozil v Cer-
venci 2009 na Krajsky soud v Brn¢ Navrh na zahajeni insolven¢niho fizeni jako zptisob feSeni upadku.

Insolvenénim spravcem soud stanovil JUDr. Daniela Sevéika Ph.D. Soud o ipadku rozhodl usnesenim ze dne 24. 7.2009
a o jeho feseni formou konkursu. Konkurs byl zrusen usnesenim Krajského soudu v Brné 30. 1. 2012.
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DOTACE ZE STRUKTURALNICH EVROPSKYCH FONDU,
OBDOBI PO ROCE 2010

V dubnu 2010 po obdobi insolvence zakoupila spolecnost Rovina Group a.s. Zamérem nového majitele spoleénosti bylo po-
kracovat ve vyrobnim programu pivodni spolecnosti MAGNETON a.s. Vedle zakladniho cile vybudovat a piedstavit spolecnost
jako novy ekonomicky subjekt, ktery se bude snazit obnovit dobré jméno znacky MAGNETON, véetné stabilizace vyrobnich
¢innosti a garanci kvality dodavek bylo také obnoveni vyvojovych ¢innosti, feSeni technického stavu a vzhledu kancelaiskych,
obsluznych a vyrobnich objektli, modernizaci vyrobnich technologii a sanaci nevyuzivanych objektl zatézujicich zivotni pro-
stiedi. VSechny uvedené oblasti byly zapracovany do projekt s zadosti o dotaéni podporu na realizaci v ramci vyhlasenych
dotacnich programt.

Spole¢nost vyuzila prostiednictvim operacnich programtt OPPI a OP LZZ dotace z Evropskych fondi k rozsiteni a vybaveni
vyvojového centra, k rekonstrukcim objektti, modernizaci vyrobnich prostor, pofizeni novych technologii, vzdélavani a Skoleni
pracovnikt s cilem stabilizovat lidské zdroje.

)1 OPPI OPERACNI PROGRAM PODNIKANi A INOVACE

- Program podpory: POTENCIAL Projekt ,Rozsifeni a vybaveni vyvojového centra”,
realizovdno v obdobi: 2011 — 2013 ndkladem
55 mil. K¢ s dotaci 40% ze zplsobilych vydaji projektu

- Program podpory: NEMOVITOSTI Projekt ,,Rekonstrukce vyrobniho objektu M5”,
realizovano v obdobi: 2012 - 2014 nakladem
48,2 mil. K¢ s dotaci 30% ze zpusobilych vydaji projektu
- Program podpory: INOVACE Projekt ,Zavedeni sériové vyroby inovovanych vyrobki”,
realizovéno v obdobi: 2013 — 2015 nakladem
35,5 mil. KE s dotaci 40% ze zpusobilych vydaji projektu

Me0P - =
ﬂ LZZ OPERAENI PROGRAM LIDSKE ZDROJE A ZAMESTNANOST

- Projekt »Podpora daléiho vzdéldvdni zaméstnancl Magneton a.s.”,
realizovano v obdobi 2013 - 2015 s dotaci 3,5 mil. KE.
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Na trhu elektropfislusenstvi motorovych vozidel se spoleénost prezentuje hlavné vyrobky, které jsou vyvijeny ve vlastnich
vyvojovych pracovistich. Vyvoj produktl je vyhradné z vlastni produkce bez licen¢nich vazeb na domaci nebo zahrani¢ni kon-
kurenci. Pracovisté vyvoje proto zahrnuji nejen vlastni konstrukéni kancelare, ale také vyvojovou dilnu, zkusebnu a kontrolni
meéroveé stiedisko. Technickou uroven vyrobkti do znacné miry odrazi stav urovné vybaveni vyvoje a zkuSebnictvi, znalosti
a dovednosti metodik a technologickych postupti validace. Vedeni spole¢nosti ve védomi dtlezitosti této ¢asti ¢innosti rozhodlo
vlozit investi¢ni prostiedky do modernizace stavajici vyvojové zakladny a zvysit tak uroven zkusebnictvi vystavbou vyvojové-
ho centra. Tento zamér byl zapracovan do projektu ,,Rozsifeni a vybaveni vyzkumného centra MAGNETON a.s.” a predlozen
s zadosti o poskytnuti dotace na realizaci v ramci Opera¢niho programu Podnikani a inovace (OPPI) — programu POTENCIAL.
Projekt byl uznan fidicim centrem za zptisobily k poskytnuti dotace a byla pfiznana dotace na realizaci ve vysi 40% zpUsobilych
vydaji projektu.

Zpusobilé vydaje projektu byly ve vysi 55 060 tis. K¢, z toho dotace z OPPI byla 22 024 tis. K¢ (40%). Projekt byl realizo-

van v obdobi 2011 — 2013. V nésledném roce byl tento projekt vyhodnocen agenturou Czechinvest jako nejlepsi podnikatelsky
projekt roku 2013 v rimci programu POTENCIAL.

V ramci realizace projektu byly stavebné zrekonstruovany prostory pro kontrolni mérové stiedisko, vyvojovou zkusebnu
a dilnu a nakoupeno strojni, zkusebni a méfici zatizeni v objemu 41 mil. K¢ pro tato pracovisté. Spoleénost Magneton dnes dis-
ponuje nejmodernéj$i méfici a zkusebni technikou.

Zarizeni pro vybaveni nového vyvojového a mériciho centra




Zarizeni pro vybaveni nového

vyvejového a méticiho centra

Délkomér

Profilomér a drsnomér

Zavizeni pro zkuSebnictvi

- klimatické a funkéni zkousky vyrobku

Solna mlha

Klimaticka komora

Klimaticka komora

Zatizeni pro zkuSebnictvi

- klimatické a funkéni zkousky vyrobku

[

Motor simulator pro funkéni zkousky startéri v riznych rezimech provozu

i

Prachova komora




Zkusebni zatizeni pro funkéni zkousky alternatoru

MODERNIZACE STAVU OBJEKTU VYROBN{ ZAKLADNY

Zamérem projektu bylo provedeni komplexni rekonstrukce soucasnych vyrobnich prostor spole¢nosti véetné zazemi. Jedna se
o soubor halovych vzajemné propojenych objektl. Stav této nemovitosti pied rekonstrukci neodpovidal i pfes znaéné néklady pra-
bézné vynakladané na jeji iidrzbu pozadavkim vyrobniho procesu. Projekt na rekonstrukei byl koncipovan tak, aby byl maximalné
efektivni z hlediska vyuziti vyroby, rozmisténi technologii, logistiky, produktivity, organiza¢ni struktury, materialového toku, Se-
trnosti k Zivotnimu prostiedi, hlucnosti a energetické naro¢nosti, snizeni ro¢nich nakladi na opravy budov a zlepSeni pracovniho
prostiedi pro zaméstnance.

Predmétem rekonstrukce byly stfechy, svét-
liky, vyména oken, zatepleni obvodového plaste
a kompletné rekonstrukce vytapéni a tim zlepSeni
tepelné - technickych vlastnosti budov s pozitivnim
dopadem na Zivotni prostfedi. Zadost o poskytnuti
dotace na realizaci byla podana v ramci programu
NEMOVITOSTI z opera¢niho programu OPPI.
Projekt byl uznan fidicim centrem za zpusobily
k poskytnuti dotace a byla pfiznana dotace na re-
alizaci ve vysi 30% zpusobilych vydaju projektu.
Zpusobilé vydaje projektu byly ve vysi 48 240 tis.
K¢, z toho dotace z OPPI byla 14 486 tis. K¢ (30%).
Projekt byl realizovan v obdobi 2012 — 2014.

Rekonstrukei objektu doslo k vyraznému zlep-
Seni estetického dojmu a celkového stavu arealu
spolecnosti.

-

Revitalizace objektu M5

- Zatepleni stfesniho a obvodového plaste
- Vymeéna stfesnich svétlika

- Kompletni rekonstrukce vytapéni

- Nové podlahy v ¢asti objektu

- Nové vzduchotechnika

- Rekonstrukce osvétleni

- Nova fasada
- Kompletni rekonstrukce kancelati a socialnich zafizeni




VYROBNI PROSTORY A NOVE TECHNOLOGIE

Zadost o dotaci z programu INOVACE podala spole¢nost ve vazbé na

planovany zamér realizovat do sériové vyroby inovovany spousté¢ 4 kW
a alternator 14V/55A v kompaktnim provedeni. Soucasti projektu bylo i za-
bezpeceni vyrobniho procesu pro realizaci uvedenych vyrobki v sériové
vyrobé. Nosnou casti projektu tak bylo pofizeni montaznich linek jak pro
findlni montaz, tak i pro vyrobu a sestavovani dild, které do finalni montaze
vstupuji. Soucasti jsou i obsluzna a montazni pracovisté s vystupnimi a vy-
hodnocovacimi testery. Nedilnou soucasti bude také vybaveni zasobovaci,
meziopera¢ni a manipulacni sekce zasob. V ramci projektu byly také po-
fizeny nové efektivni technologie do prvovyroby jako nahrada za stavajici
jiz nevyhovujici. Soucasti projektu bylo také vybudovani nového pracovisté
,»Cisté* montaze elektroniky se zabezpecenim pozadavkl na montazni pro-
stfedi véetné potiebného vybaveni.

Predlozeny projekt s zadosti o poskytnuti dotace byl uznan fidicim cen-
trem za zpUsobily k poskytnuti dotace a byla pfiznana dotace na realizaci ve
vysi 40 % zpusobilych vydaji projektu. Zpusobilé vydaje projektu byly ve
vysi 35 560 tis. K¢, z toho dotace z OPPI byla 14 224 tis. K¢ (40 %). Projekt
byl realizovan v obdobi 2013 — 2015.

Zatizeni pro modernizaci vyrobniho procesu

b

Vystupni te:

Pracka pro mezioperac¢ni prani obrabénych dilca

Vystupni tester z montazni linky startéra

ster z montazni linky startéra

o



Vystupni tester z montazni linky alternatoru w | "R f
- -

RESENI EKOLOGICKYCH SKOD A SANACE NEVYUZ{VANYCH OBJEKTU

Aredl zavodu se nachazi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod feky Moravy a je soucasti ochranného pasma 2. stupné
jimaciho izemi Kvasice. Prvni prizkumné prace z hlediska zjistovani stavu kvality horninového prostiedi v aredlu zavodu byly
realizovany v ramci ekologického auditu v roce 1993. Nasledné byla provedena analyza rizik, kterou byly v horninovém prostie-
di a v podzemnich vodach ovéfeny a zjistény jako hlavni kontaminanty chlorované uhlovodiky (ClU) a ropné latky, v mensi mife
potom aromatické uhlovodiky a tézké kovy.

Na zakladé ulozeni napravnych opatieni Ceskou inspekei Zivotniho prostiedi byly v letech 1997 — 2004 v arealu zavodu
realizovany navazujici prizkumné a sanacni prace. Na zakladé vysledkd prizkumnych praci byly realizovany jednotlivé sanace
ohnisek. Hlavni pozornost byla vénovana sanaci znec€isténi zemin a podzemni vody vné provoznich hal.

Dals§imi prizkumy byly zjistény i kontaminace stavebnich
konstrukei, kde bylo na zakladé provadénych analyz doporu-
¢eno odstranéni staveb. Toto bylo provedeno v ramci realizace
,,Opatieni vedouci k odstranéni krajné naléhavého stavu v arealu
MAGNETON a.s. Kroméfiz, kde byly sanovany staré nevyuzi-
vané vyrobni objekty, které se znacnou mérou podilely na zne-
¢isténi. Jednalo se o objekty ptivodnich pracovist’ kalirny, provo-
zu povrchovych uprav (staré galvanovny) a skladu PHM a oleja.
V arealu spolecnosti je v mistech ohnisek znec€isténi provedena
fada vrti a sond, kde je nadale provadéno proéistovani a moni-
torovani ¢istoty spodnich vod. Toto bude probihat az do zjisténi
vyhovujiciho stavu. Realizace ,,Opatieni® véetné pokracujiciho
monitoringu jsou hrazeny ze statniho rozpoctu.
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Objekty puvodnich provozu galvanovny, kalirny a kompresorovny




Objekt pavodni expedice

Sklad oleji a PHM
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OBDOBI PO INSOLVENCI 2010-2016

Prvni etapa je charakteristicka pfedev§im snahou o ekonomickou stabilizaci insolvenci siln€ zdevastované spolecnosti. Probéhla
revize dodavatelti, odbérateli a dodavatelt sluzeb, soucasné s tim jsme bojovali o obnoveni divéry ve znacku a spole¢nost MAG-
NETON u bank, obchodnich partnerti, zaméstnanct a Siroké vetejnosti. VZdyt v tomto obdobi ziistalo v Magnetonu pracovat jen

ING. JAROMIR PAROBEK

300 zaméstnanct, ve spolecnosti byl prakticky zastaven vznik a vyvoj novych vyrobku a byly zastaveny veskeré investice.

Vyrobni program na zavode¢ elektro byl orientovan na trh ndhradnich dild a na dodavky do prvovyroby, spolecnost - Thermo King.

Zavod povrchovych uprav mél vice nez 300 drobnych odbératell s nerentabilnimi zakdzkami a jednoho vyznamného odbeé-

ratele, které se podatilo udrzet, a to spole¢nost BOSCH.

Vysledky roku 2013 potvrdily spravnost realizovanych krokti a vytvotily prostor pro zahajeni druhé etapy — rozvoj spolec-

nosti.

IMAGNETON a.s.

ZKRACENE VYKAZY 31.12.2011 31122012  31.12.2013  31.12.2014  31.12.2015
VYSLEDOVKA - Celkové trzby 492 740 514 237 523 690 511 484 481 151
[ [Trzby za prodej vyrobku a sluzeb 485 607 507 758 519 109 507 417 477 544
Trzby za prodej zbozi 7133 6479 4 581 4 067 3607
Vykonova spotreba 374 937 391 564 371 841 344 395 321 661
Naklady na prodané zbozi 5463 4592 3474 4 463 2658
Spotieba materiélu a energie 319 137 338 742 326 083 294 881 278082
Sluzby 50 337 48 230 42 284 45 051 40 921
Zména stavu zasob vlastni ¢innosti -14 894 -7 510 12 386 6 863 4 250
Aktivace -517 -3045 -1 462 -1662 -1 801
Osobni naklady 97 824 106 022 105 854 111 275 107 860
Upravy hodnot v provozni oblasti 23 017 19 324 28 546 28 088 34729
Ostatni provozni vynosy 73737 87 831 78 267 69 502 42 696
Ostatni provozni naklady 9178 22 416 15 545 12 441 12 953
Provozni vysledek hospodareni 76 932 73 297 69 247 79 586 44 195
[Dan z pfijmii za b&Znou &innost 6 262 5308 4 956 5728 3 591
Vysledek hosp. za u¢. obdobi 72638 57 260 65 148 69 047 36 056
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AKTIVA CELKEM | 255 414 336 848 471 113 552 661 550 020
T%h]edévky za upsany zakladni kapital 0 0 0 0 0
Dlouhodoby majetek 44 907 108 462 200 355 303 816 349 182
Dlouhodoby nehmotny majetek -207 425 -148 782 -84 935 -23 602 2 968
Dlouhodoby hmotny majetek 243 453 257 244 285 290 327 418 346 214
Dlouhodoby finanéni majetek 8 879 0 0 0 0
Obézna aktiva 209 730 230 762 269 543 247 819 198 905
Zasoby 132 547 153 066 144 655 115 472 94 986
Dlouhodobé pohledavky 0 0 2425 0 0
Kratkodobé pohledavky 39 346 63 473 112 700 115575 79 834
Kratkodoby finanéni majetek 0 0 0 0 0
PenéZni prostiedky 37 837 14 223 9763 16772 24 085
Casové rozliseni aktiv 77 -2 376 1215 1026 1933

PASIVA CELKEM 255 414 336 848 471 113 552 661 550 020
Vlastni kapital 175 717 232 977 298 125 367 172 398 228
Zakladni kapital 2000 2000 2 000 2000 200 000
AzZio a kapitalové fondy 70000 70000 70 000 70000 65 000
Fondy ze zisku 2000 2 000 2 000 2000 2000
Vysledek hospodareni minulych let 29079 101 717 158 977 224 125 95172
Vysledek hospodareni béz. obdobi 72638 57 260 65148 69 047 36 056
Zalohy na vyplatu podilu na zisku (-) 0 0 0 0 0
Cizi zdroje 65 854 85 825 160 801 168 649 136 978
Rezervy 0 0 0 3565 3103
Dlouhodobé zavazky 9326 26 365 60 083 71688 64 383
Kratkodobé zavazky 56 528 59 460 100 718 93 396 69 492
[Casove rozliseni pasiv 13 843 18 046 12 187 16 840 14 814
Kontrola spravnosti zvolenych dat: ANO ANO ANO ANO ANO
Rozdil AKTIV A PASIV: 0] 0 0 0 0
Rozdil HV v PASIVECH a VYSLEDOVCE 0 0 0 0 0

VYBRANE UKAZATELE 31.12.2011 31.12.2012 31.12.2013 31.12.2014 31.12.2015

Obchodni marze 23,41% 29,12% 24.17% -9,74% 26,31%
Marze pfidané hodnoty 27,04% 2591% 26,91% 31,65% 32,64%
Provozni CF 33715 21277 31616 38710 38 384
Rentabilita aktiv z provozniho CF 13,20% 6,32% 6,71% 7,00% 6,98%
Celkova likvidita 371% 388% 265% 265% 286%
Pracovni kapital 153 202 171 302 166 400 154 423 129 413
Bézna likvidita 137% 131% 122% 142% 150%
Doba obratu zasob (dny) 121 134 124 101 89
Doba inkasa pohled. (dny) 25 42 59 67 56
Doba splat. zavazku (dny) 26 30 47 22 24
Podil upraveného vl. kapitalu 82,8% 78,6% 68,9% 67,8% 72,3%
RATING | 1 1 2 [ 1 I 1

49 -




e

Druha stejné dulezita etapa pro zachovani spolecnosti vyzadovala nezbytné provést rekonstrukci obou zavodi. Zavod elektro Reili jsme také oblast Zivotniho prostfedi, kde na odstranéni starych ekologickych zatéZi bylo z penéz ministerstva financi
je potieba ve vétSim rozsahu orientovat na prvovyrobni zakazniky a na zavod¢ povrchovych tuprav bylo nutné provést redukci proinvestovano vice jak 300 mil. K¢.
zéakaznik s cilem navazani spoluprace s firmami oboru automotive. Ke splnéni cilti této druhé etapy byly s vyuzitim dotaci in-

vestovany zna¢né prostifedky do vyzkumu a vyvoje, rekonstrukce vyrobnich objekti a inovaci vyrobkd.

Naklady na investice a opravy 2010 - 2016

Celkem 3884 42082 56971 107890 60280 97397 14936 383440

Cerpéni investi¢nich Gv&r

Kromé uvedenych akci postupné opravuje z vlastnich prostiedku se zaméfeni na prostory, které pouzivame pro vyrobni
¢innost. Ve spolupraci s najemci v bloku budovy podél Hulinské ulice opravujeme a provadime rekonstrukce dle jejich potieb.
Vsechny tyto kroky jsou mozné jen diky dosahovanym ekonomickym vysledktim a za vyznamného piispéni majitele spole¢nosti
tj. Rovina Group a. s..

6-12/2010 2011 2012 2013 2014 2015 1-6/201€ Celkem . [ - . v e .. N . o Lo « VI
- - Realizované investice prispivaji ke stabilizaci a rozvoji spolecnosti a ,,Primyslové zony Magneton®, ve které je vcetné na-
investice 986| 21217| 41842) 97741 47629] 91574] 10191) 311179 femcii zaméstnano cca 900 lidi
opravy stavebni 1674 15066] 10921 6175 7 829 2 859 3557 48082 J ’
opravy strojni 1224 5799 4209 3974 4822 2964] 1188] 24179 Mimo vlastni areal spole¢nost MAGNETON bylo investovano také témét 10 mil K¢ do rekreacniho stiediska Hana, které od
opravy 2898| 20865| 15129] 10149] 12651 5823] 4745] 72260 letosniho roku slouZi nejen zaméstnanclim, ale také vefejnosti mésta Kromeétiz.

Pti realizaci etapy rozvoje se jiz podafilo uzavtit dlouhodoby kontrakt na vyrobu starterd do prvovyroby. Podatilo se zajistit
nové projekty i pro zavod povrchovych uprav na dily z automobilového primyslu.

N

Popis tGvéru 6-12/2010 2011 2012 2013 2014 2015 1-6/201€ Celkem pI‘Oj ektu.
dotace POTENCIAL 40 136 40 136 ) ) . .
dotace NEMOVITOSTI 22698l 12 720 35418 V nasledujicim obdobi budou pokracovat prace na dalsich rozjednanych poptavkach, které jsou jak pro rusky tak i pro ame-
dotace INOVACE 5137 14298 19 435 ricky trh. Jejich Gspésné dokonceni formou dlouhodobého kontraktu, zajisti Magnetonu v nasledujicich tiech letech zvySeni
linka L10 BOSCH 26 318 26 318 soucasné vyroby o vice nez 50 %.
Eclem G235 IRAGL7A TR 42 50E Magneton také jedna s némeckym a §panélskym partnerem na dokonc¢eni obchodniho pfipadu, ktery by umoznil Magnetonu
| Cerpani dotaci 22 024] 14486| 14224 50734 profilovat ze zcela nového produktu na novych trzich a tvofit tak pro Magneton tieti obchodni pilif (spole¢né s vyrobou startéri,

Prehled investic a oprav po insolvenci

KE£120 000
KE100 000
KE80 000

2

= K60 000 opravy

W investice
K&40 000
KE20 000 .
50 6-12/2010 2011 2012 2013 2014 2015 1-6/2016

alternatoru a povrchovou upravou) a zajistit si budoucnost na dalsi desetileti.




PREHLED VYBRANYCH VYROBKU

Spoustée s reduktorem 9141 xxx Startér 9142 780 - klasické koncepce i v provedeni s vlozenym pievodem
s rozsahem jmenovitého vykonu do 1,7 kW/12 V s rozsahem jmenovitého vykonu do 3,2 kW/12 V a 4,0 kW/24 V

Startér 9143 763 Startér AXIAI 9151 xxx
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Alternator 517 361 — 14 V/120 A

Alternator 9517 391 — 14 V/85 A

Alternator 517 361 — 14 V/120 A

Alternator 9517 391 — 14 V/85 A

Alternator 9510 110 — 14 V/42 A

Alternator 9513 302 — 14 V/37 A

Alternator 9510 110 — 14 V/42 A

Alternator 9513 302 — 14 V/37 A
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